Ortsmitten -
gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten

Kommunaler Abschlussbericht Keltern
Mirz 2022



Kommunaler Abschlussbericht | Keltern — (Dietlingen)

Impressum

Auftraggeber

NVBW — Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg mbH
Wilhelmsplatz 11

70182 Stuttgart

www.nvbw.de

Ansprechpartnerin

Laura Hoyler, Team FuR- und Radverkehr
Telefon: 0711/23991-115

E-Mail: laura.hoyler@nvbw.de

Auftragnehmer

pesch partner architekten stadtplaner GmbH
MérikestraRe 1
70176 Stuttgart

www.pesch-partner.de

Bearbeitung

Annika Worch, M.Sc.
Jonas Schmid, M.Sc.

Franziska Ornau, B.A.

Dr.-Ing. Frehn, Steinberg & Partner
Stadt- und Verkehrsplaner
Gutenbergstralle 34

44139 Dortmund

www.planersocietaet.de

Bildnachweis
Titelseite: Planersocietat

Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedli-

chen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Geschlech-
ter zu beriicksichtigen. In der Wortwahl des Berichts wer-
den deshalb geschlechtsneutrale Formulierungen bevor-

zugt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt,

sind ausdriicklich stets alle Geschlechter angesprochen.

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat

Seite 2 von 46


http://www.nvbw.de/
http://www.pesch/

Kommunaler Abschlussbericht | Keltern — (Dietlingen) Seite 3 von 46

Inhaltsverzeichnis
Verzeichnisse 4
1  Einfiihrung 7
1.1 Hintergriinde zum Modellprojekt 7
1.2  Ausgangslage Keltern — Dietlingen 9
2 Ortsmitten-Check 10
2.1 Methodik 10
2.2 Bewertung des Untersuchungsraums 11
2.3 Schlussfolgerungen und Herausforderungen 18
3  Beteiligungskonzept 20
3.1 Online-Beteiligung 20
3.2 Hindernisparcours 22
3.3 Spiel vor Ort 24
4  Zielplan und MaBnahmen 26
4.1 Zusammenfassender Zielplan 26
4.2  Konkrete MaRnahmenvorschlage aus dem Zielplan 35
5  Planungsleitbild 45
6 Anhang 46

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat



Kommunaler Abschlussbericht | Keltern — (Dietlingen)

Seite 4 von 46

Verzeichnisse

Abbil

dungsverzeichnis

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 8:
Abbildung 7:
Abbildung 9:

Abbildung 10:
Abbildung 11:
Abbildung 12:
Abbildung 13:
Abbildung 14:
Abbildung 15:
Abbildung 16:
Abbildung 17:
Abbildung 18:
Abbildung 19:
Abbildung 20:
Abbildung 21:
Abbildung 22:
Abbildung 23:
Abbildung 24:
Abbildung 25:
Abbildung 26:
Abbildung 27:
Abbildung 28:
Abbildung 29:
Abbildung 30:
Abbildung 31:
Abbildung 32:
Abbildung 33:
Abbildung 34:
Abbildung 35:
Abbildung 36:
Abbildung 37:
Abbildung 38:
Abbildung 39:
Abbildung 40:
Abbildung 41:
Abbildung 42:
Abbildung 43:
Abbildung 44:
Abbildung 45:
Abbildung 46:
Abbildung 47:
Abbildung 48:
Abbildung 49:
Abbildung 50:
Abbildung 51:
Abbildung 52:

Digitale Urkundentiibergabe an die Modellkommune Keltern
Indikatorenset des Ortsmitten-Checks ....
Ortsmitte: Dorfplatz mit Spritzenhaus
Geschlossene Bauweise: Ostliche FriedrichstraRe...
Ortsbildpragendes Gebaude: Alte Kelter
Sitzgelegenheiten: Dorfplatz
Grinstrukturen: Sandsteinpflanzkibel
Blicherschrank und Sitzgelegenheit: Bachstralle
Fehlende Barrierefreiheit: Dorfplatz
Unterschiede in der Zugdnglichkeit zu Gebauden
Fehlende Barrierefreiheit: Haltestelle Rathaus
Querungsanlage: Ostliche FriedrichstraRe
Fehlende Fahrradstander: Rathausgasse
Restriktionen flieBender Verkehr: Westliche Friedrichstral3e
Dominanz ruhender Verkehr
Analyseplan (Luftbildplan) des Ortsmitten-Checks
Bewertung des Bestands und Entwicklungspotenziale
Ideenpostkarte
Fragen zur Online-Beteiligung
Interaktive Karte
Einige Ideen aus der Online-Befragung
Begehungsroute
Impression des ,,Hindernisparcours”
Impression des ,Hindernisparcours”
Impression des ,Hindernisparcours”
Impression des ,Hindernisparcours”
Festgestellte Defizite beim Hindernisparcours durch das Untersuchungsgebiet ...
Stationen und Schwerpunktthemen
Impression des ,Spiels vor Ort“
Impression des ,Spiels vor Ort“ ...
Impression des ,Spiels vor Ort”
Impression des ,,Spiels vor Ort”
Impression des ,,Spiels vor Ort”
Gestaltungsbeispiele
Bestandsituation KelterstraRRe
Atmospharisches Beispiel - Kelterstralle
Gestaltungsbeispiele
Bestandsituation Kirchvorplatz
Atmospharisches Beispiel - Kirchvorplatz
Gestaltungsbeispiele
Bestandssituation Dorfplatz
Atmospharisches Beispiel - Dorfplatz
Gestaltungsbeispiele
Bestandsituation Rathausgasse
Atmospharisches Beispiel - Rathausgasse.
Gestaltungsbeispiele
Bestandsituation BachstralRe
Atmospharisches Beispiel - BachstraRe ....
Gestaltungsbeispiele
Bestandssituation Ostliche FriedrichstraRe
Atmospharisches Beispiel - Friedrichstralle
Zielplan

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat


file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229641
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229642
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229643
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229644
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229645
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229646
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229647
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229648
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229649
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229650
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229651
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229652
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229653
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229656
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229658
file://///server-05/Projekte_KA/852%20NVBW%20Ortsmitten/0%20Kommunale%20Bearbeitung/Keltern/6%20Berichte,%20Präsentation/220302_Ortsmitten_Keltern_RH.docx%23_Toc100229660

Kommunaler Abschlussbericht | Keltern — (Dietlingen) Seite 5 von 46

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Beispiele fiir abgeleitete Ziele aus dem Leithildprozess .........cuvieevieiiiiiiiciiiiie et 26
Tabelle 2: Verkehrsrechtliche MaBnahmeEn .......cc.coiiiiiiiiieinieeeene ettt et sie e e e st e sbeesabeesaeesbeenanes 35
Tabelle 3: Konzeptionelle MaRnahmen
Tabelle 4: Bauliche MalBNahmEN.........cooiiiiieeiiecie ettt ee ettt e et e st eessae e teesseeesseessee e seesnseeseeanteensseanseennnes

Tabelle 5: Organisatorische MaBNahMEN .........ccciiiiieiieeeese e te et et e e e e e s e e e aeesseeeseesnseeseesnteenseesnseesans 42

Abkurzungsverzeichnis

EFA Empfehlungen fur FuRverkehrsanlagen

FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
FGU FuRgangeriberweg, Zebrastreifen

H BVA Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen

Kfz Kraftfahrzeug

LGVFG Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlagen

MIV Motorisierter Individualverkehr

MLR Ministerium fur Erndahrung, Landlicher Raum und Verbraucherschutz
OPNV Offentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

Pkw Personenkraftwagen

RASt Richtlinien flr die Anlage von Stadtstral3en

R-FGU Richtlinien des Bundes fiir FuRgangeriiberwege

SM BW Ministerium fir Gesundheit, Soziales und Integration
Stvo StraRenverkehrs-Ordnung

UBA Umweltbundesamt

ubv Unfallforschung der Versicherer

UN Vereinte Nationen

VCD Verkehrsclub Deutschland e.V.

VM BW Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg

VWV-LGVFG Verwaltungsvorschrift zum Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

VwV-StVO Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung

Quellenverzeichnis

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat



Kommunaler Abschlussbericht | Keltern — (Dietlingen) Seite 6 von 46

FGSV 2001 - Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Richtlinien fir die Anlage
und Ausstattung von FuRgéingeriiberwegen (R-FGU). KéIn, 2001.

FGSV 2002- Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir FuRgan-
gerverkehrsanlagen. Kéln, 2002.

FGSV 2006a — Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstraBen (RASt 06). K6ln, 2006.

FGSV 2006b — Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Merkblatt zur Anlage von
Kreisverkehren. Koln, 2006.

FGSV 2011 - Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Hinweise fir barrierefreie
Verkehrsanlagen. Kéln, 2011.VM BW 2017 — Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg: FulR-

verkehr — sozial und sicher. Ein Gewinn fir alle. Stuttgart, 2017.

VM BW 2019 — Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg: FuRgingeriiberwege. Leitfaden zur
Anlage und Ausstattung von FuBgadngeriiberwegen in Baden-Wiirttemberg. Stuttgart 2019.

VwV-LGVFG 2020 - Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur zur

Durchfiihrung des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes vom 4 September 2020.

VwV-StVO 2017 - Allgemeine Veraltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung vom 26. Januar
2001.

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat



Kommunaler Abschlussbericht | Keltern — (Dietlingen) Seite 7 von 46

1 Einfuhrung

Als eine von 20 Modellkommunen im interministeriellen Modellprojekt , Ortsmitten - gemeinsam
barrierefrei und lebenswert gestalten” hat Keltern die Chance, ihre Ortsmitte in Dietlingen als
zentralen Treffpunkt des gesellschaftlichen Lebens und als Ort der Beteiligung zu etablieren und
weiterzuentwickeln. Gemeinsam mit Biirgerschaft, Vereinen, Verbdnden, Verwaltung und Politik
wurden im Jahr 2021 Vorschlage fiir eine lebenswerte und barrierefreie Gestaltung der Ortsmitte
gesammelt und gemeinsam daraus MaBnahmenvorschldge, ein Zielplan und ein Planungsleitbild

entwickelt.

1.1 Hintergriinde zum Modellprojekt

Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten

Die Landesregierung Baden-Wirttemberg hat 2019 das ressortiibergreifende Impulsprogramm fiir
den gesellschaftlichen Zusammenbhalt ins Leben gerufen. Unter dem Motto ,,Na klar, zusammen
halt ...“ soll im Rahmen verschiedener und konkreter Projekte-das Miteinander im Land gestarkt
werden. Eines dieser Projekte lduft unter dem Namen ,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und
lebenswert gestalten” und wurde unter Federfiihrung des Ministeriums fur Verkehr (VM) gemein-
sam mit dem Ministerium fur Erndhrung, Landlichen Raum und Verbraucherschutz (MLR) und dem
Ministerium fir Soziales, Gesundheit und Integration (SM) konzipiert. Unter der Leitung des Be-
reichs Neue Mobilitdt der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) entwickeln die
beiden Fachbiiros pesch partner architekten stadtplaner GmbH und Planersocietat in 20 baden-

wirttembergischen Kommunen Planungsleitbilder flir barrierefreie und lebenswerte Ortsmitten.

Ausgangssituation und Ziel

Der offentliche Raum hat durch den zunehmenden Verkehr haufig seine Kernfunktion als sozialer,
kultureller, 6ffentlich und vielfaltig nutzbarer Raum eingebft. Insbesondere im Landlichen Raum
und in peripheren Stadtteilen fehlt es vielen Kommunen an lebenswerten und barrierefreien Orts-
mitten, die ein Gemeinschaftsgefiihl aufkommen lassen. Viel mehr sind sie durch nicht mehr zeitge-
mal gestaltete Aufenthaltsflachen, funktionale Mangel und Larm gekennzeichnet oder fehlen
schlichtweg. Eine lebendige Ortsmitte kennzeichnet sich durch eine ansprechende, vielfaltig nutz-
bare Stralenraum- und Platzgestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat aus. Sie verfligt neben Ein-
richtungen des taglichen Bedarfs auch tiber ausreichend medizinische, soziale oder kulturelle Ange-
bote. Es gibt generationsiibergreifende Treffpunkte, ergénzt durch eine gute OPNV-, Rad- und FuR-
verkehrsanbindung. Diese Faktoren bilden einen funktionellen Raum der Identifikation, des Aus-

tauschs und der Teilhabe fir Jung und Alt.

Vor diesem Hintergrund soll das Projekt sowohl einen ersten richtungsweisenden Beitrag leisten,
das vom VM ausgegebene Ziel zu erreichen, 500 lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten bis
2030 im Land zu schaffen, als auch dem aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung gerecht

werden. Fir mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten in Gemeinden, Stadten, Stadtteilen
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und Teilorten sollen Mittel zum Stadtebau, zur Entwicklung des Landlichen Raums und des LGVFG

eingesetzt werden.

Mit Hilfe der gesammelten Erfahrungen aus den 20 Ortsmitten wird ein Leitfaden entstehen, der
das Modellprojekt in die Flache bringen und anderen Kommunen Ideen und Inspirationen fur ei-

gene Aktivitaten liefern soll.

Bewerbungsprozess und Auswahl Abbildung 1: Digitale Urkundentibergabe an die
Modellkommune Keltern

Alle Stadte und Gemeinden in Baden-
Wirttemberg waren aufgefordert, am Be-
werbungsaufruf fir das Projekt teilzuneh-
men. Insgesamt sind 73 Bewerbungen ein-
gegangen. Eine Jury, bestehend aus Vertre-
ter:innen des VM, SM und MLR, der
NVBW, des Gemeindetag BW, des Stadte-
tag BW und des Landkreistags BW, nahm
die Auswahl der 20 Kommunen vor. Be-
merkenswert war die hohe Diversitat unter
den Kommunen: So gingen Bewerbungen
aus allen Landesteilen und Raumkatego- Quelle: Martin Stollberg
rien von Kommunen mit 750 bis 100.000

Einwohnenden ein.

Als Modellkommunen ausgewahlt wurden: Aalen (Waldhausen), Allensbach (Kaltbrunn), Bad Saul-
gau, Crailsheim, Denkendorf, Hechingen (Weilheim), Kehl (Kork), Keltern (Dietlingen), Laichingen
(Feldstetten), Langenburg, Limbach, Minsingen (Bichishausen), Neuler, Nirtingen (Reudern), Op-
penweiler, Pfinztal (Berghausen), Radolfzell am Bodensee, Remchingen (Nottingen), Titisee-Neu-
stadt (Neustadt) und Weinstadt (GroBheppach). Die Bekanntgabe dieser 20 Kommunen erfolgte im

Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstaltung digital via Webex im November 2020.

Bearbeitungsprozess auf kommunaler Ebene

Im Rahmen eines systematisierten Verfahrens wurde in den 20 Modellkommunen, in Zusammenar-
beit mit Verwaltung, Politik, gesellschaftlichen Akteuren und der Biirgerschaft, der Transformati-
onsprozess der Ortsmitten gestartet und gestaltet. Feste Bestandteile des Bearbeitungsprozesses
waren der durch die Fachbiiros durchgefiihrte Ortsmitten-Check (vgl. Kapitel 0), ein auf die Kom-
mune zugeschnittenes Beteiligungskonzept mit unterschiedlichen Bausteinen (vgl. Kapitel 3), wel-
ches die kommunalen Herausforderungen beriicksichtigt, und die abschlieRende Erarbeitung von

MaBnahmenvorschlagen, einem Zielplan und einem Planungsleitbilds (vgl. Kapitel 4 und 5).
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1.2 Ausgangslage Keltern — Dietlingen

Was macht den Untersuchungsraum aus?

Mit rund 9.000 Einwohner:innen liegt die Gemeinde Keltern im Enzkreis zwischen den Oberzentren
Pforzheim (8km) und Karlsruhe (25km). Die Gemeinde Keltern besteht aus finf Ortsteilen: Dieten-
hausen, Dietlingen, Ellmendingen, Niebelsbach und Weiler, die durch die Gebietsreform in den
1970er Jahren zusammengeschlossen wurden. Die Gemeinde befindet sich in der Randzone um die
Verdichtungsbereiche, weist jedoch durch die ansdssigen Landwirte, Hofladen und Weinglter eine
landlich gepragte Struktur auf. Durch die Gemeinde Keltern verlaufen die LandesstralRe L562, wel-
che eine Ausweichstrecke zwischen Karlsbad und Pforzheim West fiir die Autobahn A8 darstellt,
dort befinden sich auch die nichstgelegenen Zufahrten zur Autobahn. Uber einen Bahnhalt verfiigt
die Gemeinde nicht.

Im Fokus des Projektes Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten — liegt der
Ortsteil Dietlingen. Dieser ist mit ca. 3.900 Einwohner:innen der einwohnerstarkste Ortsteil und
wurde im 11. Jahrhundert das erste Mal erwdhnt. Aufgrund des Weinbaus wurden seit dem 16.
Jahrhundert in den Ortsteilen diverse Keltern erreichtet, welche maRgeblich fiir die Benennung der
Gemeinde Keltern sind. Als Ortsmitte kann der Platz vor der Kirche in der Ostlichen Friedrichstralle,
die Rathausgasse mit dem Dorfplatz sowie die Bachstralle bis zur Mozartstralle definiert werden.
Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich entlang der Ostlichen und Westlichen FriedrichstraRe von
der LessingstraRBe bis zur Schulstrale. In diesem Bereich sind eine Alte Kelter, ein Rathaus, zwei Kir-
chen, das ehemalige Spritzenhaus, ein Nahversorger, eine Metzgerei, mehrere Backereien, eine
Apotheke, mehrere Banken, Friseure, Reisebiiros, Imbisse, Pizza-Lieferdienste, Weingliter und Res-
taurants angesiedelt. Im Ortsteil befindet sich u.a. noch der Obst- und Gartenbau Verein Dietlingen,
der FuRballverein 1. FC Dietlingen e.V. und ein Standort der Johannes-Kepler-Grundschule.

Eckdaten des Bearbeitungsprozesses

Der Bearbeitungsprozess des Projekts Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestal-
ten startete mit einem Auftaktgesprach im Marz 2021. Bei diesem wurde u.a. die Ortsmitte und der
Untersuchungsbereich gemeinsam von den Planer:innen und den Vertreter:innen der Verwaltung,
des Gemeinderats und des Inklusionsrats ausgewahlt. Die Erkenntnisse aus dem Gesprach wurden
im Marz im Ortsmitten-Check analysiert. Ziel des individuellen Beteiligungskonzepts war es, eine
moglichst niedrige Schwelle zur Beteiligung zu ermoglichen. Daher wurde als erster Beteiligungs-
baustein im Juni eine Online-Beteiligung durchgefiihrt. Bei dieser hatten die Biirger:innen die Mog-
lichkeit Lieblings- und Problemstellen sowie Ideen fiir die Entwicklung der Ortsmitte auf einer inter-
aktiven Karte zu verorten. Beim zweiten Beteiligungsbaustein im September wurden Vertreter:in-
nen aus Verwaltung und Politik mit Hilfsmitteln (Rollstuhl, Blindenstock und Kinderwagen) ausge-
stattet. Gemeinsam wurden bei einer Begehung Defizite in der Ortsmitte direkt vor Ort diskutiert.
Letztlich bestand bei einem dritten Beteiligungsbaustein im September die Moglichkeit fiir Biir-
ger:innen sich Gber den Prozess zu informieren, Hilfsmittel auf dem Dorfplatz auszuprobieren und

das Wissen Uber z.B. FahrradstrafRen zu testen.

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat



Seite 10 von 46 Kommunaler Abschlussbericht | Keltern — (Dietlingen)

2 Ortsmitten-Check

Der Ortsmitten-Check wurde speziell fiir das Modellprojekt ,,Ortsmitten — gemeinsam barriere-
frei und lebenswert gestalten” durch die beiden Fachbiiros entwickelt. Das Instrument stellt eine
systematisierte Starken- und Schwachenanalyse dar, die das Ziel verfolgt, die Ortsmitte anhand
eines definierten Indikatorensets zu untersuchen. Aus der Analyse lassen sich Entwicklungspo-
tenziale ableiten, die mit den Erkenntnissen der Beteiligungsbausteine riickgekoppelt werden
konnen. Der Ortsmitten-Check wurde in allen 20 Modellkommunen innerhalb eines abgegrenz-
ten Untersuchungsraums durchgefiihrt und fand in der Regel im Friihjahr 2021 seine Anwendung.

2.1 Methodik

Die Bewertung der einzelnen Indikatoren erfolgte durch die Projektbearbeitenden der Fachbiros
im Rahmen einer Vor-Ort-Betrachtung. Grundlage bildeten die finf Hauptindikatoren: Ortsbild und
Nutzung, Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit, Aktive Mobilitat und Verkehrssituation. Diese wur-
den feingliedrig durch Unterindikatoren erganzt. Die Auswahl der Indikatoren stand in unmittelba-
ren Zusammenhang mit dem Ziel einer lebendigen, barrierefreien und verkehrsberuhigten Orts-
mitte. Die Bewertung der einzelnen Unterindikatoren erfolgte in den Bewertungsstufen gut (+), ein-

geschrankt (o) und unzureichend (-).

Abbildung 2: Indikatorenset des Ortsmitten-Checks

Quelle: Eigene Darstellung
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Mit dem Indikator Ortsbild und Nutzung werden die Lage, bauliche Qualitdten, wie zum Beispiel
identitatsstiftende Elemente oder die lokale Okonomie untersucht. Bei der Aufenthaltsqualitdit
spielten vor allem die Nutzungs- und Verweilqualitat eine bedeutende Rolle: Welche Nutzungen
gibt es im offentlichen Raum? Wo finden soziale Interaktionen statt und welche Ausruh- und
Spielmdglichkeiten liegen vor? Gemal des Gestaltungsprinzips Design for all stellt die Barrierefrei-
heit eine immer wichtiger werdende Eigenschaft von 6ffentlichen Raumen in der Gesellschaft dar —
so auch im Ortsmitten-Projekt. Hierbei werden unter anderem Gehwegbreiten oder Querungsmog-
lichkeiten sowie die Zuganglichkeiten zu 6ffentlichen Einrichtungen untersucht. Eine verkehrsberu-
higte Ortsmitte entsteht durch die Priorisierung aktiver Mobilitét. Bei diesem Indikator steht der
OPNV sowie der FuR- und Radverkehr im Mittelpunkt. Durch den fiinften Indikator, die Verkehrssi-
tuation, wird der flieRende und ruhende motorisierte Individualverkehr genauer untersucht: Wie
sind die Flachen zwischen dem motorisierten Verkehr und den zu FuR Gehenden aufgeteilt? Wie

belastend ist die Verkehrsmenge fiir die Ortsmitte?

Im Endergebnis des Ortsmitten-Checks wurde die Bewertung der einzelnen Indikatoren grafisch in
einer kompassahnlichen Abbildung dargestellt und Entwicklungsmoglichkeiten aufgezeigt. Die ein-

zelnen Haupt- und Unterindikatoren kénnen den Planen im Anhang entnommen werden.

2.2 Bewertung des Untersuchungsraums

Im Folgenden werden die Ergebnisse des Ortsmitten-Checks pragnant zusammengefasst und ab-
schlieBend kartografisch dargestellt. Der Analyseplan mit der zusammenfassenden Bewertung der
Haupt- und Unterindikatoren (Lage- oder Luftbildplan) findet sich vergroRert im Anhang. Ebenso

wie eine bebilderte Bestandanalyse.

Ortsbild und Nutzung

Der zentrale Ort Dietlingens ist der Dorfplatz ~ Abbildung 3: Ortsmitte: Dorfplatz mit Spritzen-
haus

mit dem Spritzenhaus und dem Rathaus. Des
Weiteren kdnnen die Bereiche vor der evan-
gelischen Kirche in der Ostlichen Friedrich-
stralle, die Rathausgasse sowie die Bach-
stral3e bis zur Mozartstrafe als Ortsmitte de-
finiert werden, da diese durch ihre Lage und
die vorhandenen Ziele hoher frequentiert

sind.

Quelle: Eigene Aufnahme
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Die Bebauung der Ortsmitte und des Untersu- Abbildung 4: Geschlossene Bauweise: Ostliche
chungsbereichs ist historisch gewachsen und ist ~ Friedrichstralle

gepragt durch eine zwei bis dreistockige Bebau-
ung. Die Ostliche FriedrichstraRe und Westliche
FriedrichstraBe, sowie die Verbindungsstralien
zur BachstraRe sind durch eine geschlossene
Bauweise an der Grundstlickgrenze gepragt,

welche den StraBenraum somit klar definiert.

Als ortsbildprdagende Elemente fallen StraRenla-
ternen und die Pflanzkilibel aus Sandstein in Quelle: Eigene Aufnahme
Dietlingen auf. Das Rathaus, die Alte Kelter, das

alte Spritzenhaus sowie einige Fachwerkhauser Abbildung 5: Ortsbildpragendes Gebaude: Alte
Kelter

entlang der Bachstralle kdnnen als ortsbildpra-
gende Gebaude definiert werden. Zusatzlich ver-
fligen viele Gebaude lber Hochparterre die Gber
mehrere Treppenstufen zu erreichen sind, was
somit auch ein haufigeres Merkmal der Bebau-
ung in Dietlingen ist. Leerstehende und sanie-
rungsbedirftige Gebaude, die sich negativ auf
das Ortsbild auswirken, sind immer wieder vor-

handen.

Die Nahversorgung im Untersuchungsgebiet ist

. X o Quelle: Eigene Aufnahme
als gut zu bewerten, da viele Dinge des taglichen
Bedarfs erworben werden konnen (z.B. bei Nah-
versorger, Metzgerei, Backereien). Zuséatzlich befinden sich im Untersuchungsgebiet Dienstleister
(Banken, Friseure, Reisebiiro etc.) und Gastronomie (Restaurants, Cafés, Imbisse, Lieferdienste).
Auch die soziale Infrastruktur weist ein ausreichendes Angebot auf (z. B. Rathaus, Kindergarten, So-

zialstation, Arzt, Apotheke, Kirchen, Gemeindebibliothek).

Aufenthaltsqualitat

Als zentraler Treffpunkt der Ortsmitte kann der Abbildung 6: Sitzgelegenheiten: Dorfplatz

Dorfplatz am Spritzenhaus verortet werden. Die-
ser ist mit zahlreichen Sitzgelegenheiten aus
Stahl, einem Wasserspiel und im Sommer mit
Sonnenschirmen ausgestattet. Auf dem Platz
fehlt eine regelmalige Nutzung, viele Bereiche
sind durch das grobe Kopfsteinpflaster und die

Stufen nicht barrierefrei.

Quelle: Eigene Aufnahme
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Im weiteren Bereich des Untersuchungsgebiets
gibt es weitere kleine Treffpunkte z.B. Bach-
strafRe/ BahnhofstraRe, Bachstralle/ Mozart-
straRe, Ostliche FriedrichstraRe, KelterstraBe mit
einzelnen Sitzgelegenheiten, einige Orte mit klei-
nen Brunnen und auch einem Biicherschrank in
der BachstralRe. Im westlichen Bereich des Un-
tersuchungsgebietes ist ein Mangel an Sitzgele-
genheiten auszumachen. Die vorhandenen Sitz-
gelegenheiten sind entweder aus Stahl und so-
mit zu manchen Jahreszeiten aufgrund der Tem-

peraturen unattraktiv oder aus Holz, welche wit-

Abbildung 7: Blicherschrank und Sitzgelegenheit:
BachstraRRe

Quelle: Eigene Aufnahme

terungsbedingt nicht mehr im besten Zustand sind, Armlehnen sind nur vereinzelt vorhanden. Es

konnte auch beobachtet werden, dass Personen eigene Sitzkissen zur Nutzung verwendeten. Trotz

der vorhandenen Freirdume mit einzelnen Sitzgelegenheiten ist die Verweilqualitdt an diesen Orten

gering, da der Kfz-Verkehr dominierend ist und auch die abgestellten Mdlltonnen als unattraktiv

empfunden werden. Ein Mangel ist zudem auch an Spielméglichkeiten im Untersuchungsbereich

festzustellen, so bietet lediglich das Wasserspiel auf dem Dorfplatz eine geringe Attraktion fir Kin-

der. Fir die unterschiedlichen Nutzer besteht somit nur ein gering differenziertes Angebot im Un-

tersuchungsgebiet.

Im Untersuchungsgebiet ist die Beleuchtung des
offentlichen Raums hinreichend vorhanden. Ein
besonders auf den historischen Bestand abge-
stimmtes Beleuchtungskonzept ist jedoch nicht
vorhanden. Im 6ffentlichen Raum des Untersu-
chungsgebiets sind die Griinstrukturen tGberwie-
gend durch Einzelbdaume gepragt. Zusatzlich be-
finden sich mehrere Sandsteinpflanzkiibel in der
Ortsmitte, welche z.T. mit kleineren Pflanzen be-
pflanzt sind.

Barrierefreiheit

Abbildung 8: Griinstrukturen: Sandsteinpflanzki-
bel

Quelle: Eigene Aufnahme

Keltern ist als Inklusionsgemeinde dabei, die Gemeinde moglichst barrierefrei zu gestalten. So wur-

den bereits ein Aufzug am Rathaus und Bodenindikatoren an der FuBgingerampel an der Ostlichen

FriedrichstraBe angebracht. Dennoch bestehen weiterhin Herausforderungen fiir die Barrierefrei-

heit, die es zu bewaltigen gilt.
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Im Untersuchungsgebiet sind Giberwiegend
Gehwege entlang der StraBen vorhanden, bei
diesen betragt die durchschnittliche Breite je-
doch haufig weniger als 2,50m. Zusatzlich wird
die Breite durch Parken auf dem Gehweg, Sitz-
gelegenheiten, Milltonnen, Pflanzkiibeln und
Laternenpfosten weiter eingeschrankt. An
manchen Stellen miissen Personen mit Roll-

stuhl daher auf die Fahrbahn ausweichen.

Die Oberflachenbelage der FuRverkehrsinfra-
struktur sind weitestgehend gepflastert und
z.B. in der KelterstralRe gut berollbar. Entlang
der BachstraRBe sind z.T. asphaltierte Gehwege
vorhanden, die durch Nachbesserungen insbe-
sondere fiir Personen mit Seheinschrankungen
schwerfalliger begehbar sind. Am Dorfplatz
wurde ein ungeschliffenes Kopfsteinpflaster
eingesetzt, welches nur eingeschrankt beroll-
bar ist, zudem erschweren Hindernisse wie
Banke, Baume und Stufen den Zugang zum
Dorfplatz. Im Untersuchungsgebiet sind viele
Bordsteine hoher als 3cm und somit fiir Perso-
nen mit rollenden Hilfsmitteln nur einge-

schrankt nutzbar.

Eine Beschilderung zu zentralen Orten in der
Ortsmitte ist derzeit nicht vorhanden. Leitsys-
teme fiir Menschen mit eingeschrankter Sehfa-
higkeit fehlen, jedoch besteht die Moglichkeit
sich in vielen Bereichen an den Gebdudekan-

ten zu orientieren.

Die Gebdudeeingange sind teilweise barriere-
frei gestaltet, so besteht z.B. an einzelnen Ge-
bduden die Moglichkeit mit einem Aufzug ins
Gebdaude zu gelangen. Andere Gebaude verfi-
gen (iber mobile Rampen, was jedoch nicht of-
fensichtlich ersichtlich ist. Wiederum gibt es
Gebdude und Geschafte, die nur Gber Treppen

zu erreichen sind.

Abbildung 9: Fehlende Barrierefreiheit:

Dorfplatz

Quelle: Eigene Aufnahme

Abbildung 10: Unterschiede in der Zuga
zu Gebauden

nglichkeit

Quelle: Eigene Aufnahme

Abbildung 11: Fehlende Barrierefreiheit
stelle Rathaus

: Halte-

Quelle: Eigene Aufnahme

Die Bushaltestellen im Untersuchungsgebiet sind nicht barrierefrei ausgestattet und fiir mobilitats-

eingeschrankte, seheingeschrankte oder blinde Personen sowie fir dltere Menschen schwer bzw.

nicht zuganglich. Zum ebenerdigen Einsteigen in den Bus fehlen Hochborde und zur Orientierung

taktile Elemente. Allerdings sind auch die Busse derzeit nicht barrierefrei.
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Aktive Mobilitat )
Abbildung 12: Querungsanlage: Ostliche Fried-

Durch die kompakte Struktur des Untersu- richstraRe

chungsbereichs und die zentrale Lage der Orts-

mitte zeigen sich viele Vorteile fir eine Nut-

zung der aktiven Mobilitat — alle Ziele in der

Ortsmitte sind fuRlaufig erreichbar. Allerdings

werden diese Potenziale in Dietlingen aktuell

nicht genutzt. Neben attraktiven Geh- und FuRB-

wegen fehlt es an addquaten Querungen, um

die Landesstrale sicher queren zu kdnnen, da

es im Verlauf der StraBe nur eine FuBRgéinger- Quelle: Eigene Aufnahme

ampel und einen FulRgangeriiberweg gibt.

Durch E-Bikes und Pedelecs steigt auch die Rad- Abbildung 13: Fehlende Fahrradstander: Rat-

verkehrsnutzung in landlicheren, topografisch ~ 12usgasse

bewegten Bereichen, wie Keltern. Gerade
durch die geringe Entfernung nach Pforzheim
eignen sich E-Bikes und Pedelecs zum Pendeln.
Fur den Radverkehr findet sich im Untersu-
chungsgebiet derzeit keine eigene Infrastruk-
tur, insbesondere fiir den ruhenden Radverkehr
besteht ein erhebliches Defizit u.a. in der Rat-

hausgasse und an der Gemeindebibliothek.
Quelle: Eigene Aufnahme

Der OPNV in Dietlingen besteht aus der Buslinie

720 und 721 in Richtung Ittersbach, Langensteinbach und Pforzheim, welche ungefahr im Stunden-
takt verkehren und am Hbf. Pforzheim einen Anschluss an den Schienenverkehr erméglichen. Auf-
grund der geringen Bedienzeiten ist der Bus derzeit keine attraktive Alternative zu anderen Ver-

kehrsmitteln.

Verkehrssituation

Das Verkehrsaufkommen der Landesstrale L Abbildung 14: Restriktionen flieRender Verkehr:
562 (Westliche FriedrichstraRe und Ostliche Westliche FriedrichstraRe

FriedrichstraBe) wird auch aufgrund des gerin-

gen StraBenquerschnitts als belastend wahrge-
nommen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
liegt aus Larmschutzgriinden bei 30 km/h.
Durch den beengten StraRenraumquerschnitt
mit z.T. sehr schmalen Gehwegen fiihlen sich zu
FuR Gehende verunsichert und meiden diese

Bereiche.

Quelle: Eigene Aufnahme
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FlachenmaRig nimmt der motorisierte Verkehr insbesondere der ruhende Verkehr einen erhebli-

chen Teil des 6ffentlichen Raums in Anspruch. Abbildung 15: Dominanz ruhender Verkehr

Dies wird auch durch den hohen Parkdruck im
Untersuchungsgebiet deutlich. Um diesen zu

senken, wurden bereits Parkverbotszonen ein-
gerichtet und Anreize zum Parken auf privaten

Grundstiicken geschaffen.

Im Analyseplan (nachstehende Abbildung) sind

die einzelnen Indikatoren des Ortsmitten-

Checks verortet. Hierbei sei der Hinweis gege-

ben, dass nicht jede analysierte Einzelheit, son-

dern lediglich die wichtigsten Merkmale fiir Quelle: Eigene Aufnahme
eine aussagekraftige Analyse mit aufgenom-

men wurden.
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Abbildung 16: Analyseplan (Luftbildplan) des Ortsmitten-Checks

Quelle: Eigene Darstellung
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2.3 Schlussfolgerungen und Herausforderungen

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse wurden in Form eines Bewertungskompasses tbersichtlich dar-
gestellt. Insgesamt 15 Cluster beschreiben die Bestandsituation der finf Hauptindikatoren. Je wei-
ter die Kompassnadel nach auBen zeigt, desto besser der aktuelle Zustand bzw. desto positiver die
Bewertung des jeweiligen Clusters. Darliber hinaus zeigt die Kompassnadel in welchen Bereichen
die Herausforderungen und Entwicklungspotenziale der Kommune fiir die Neugestaltung der Orts-

mitte liegen.

Abbildung 17: Bewertung des Bestands und Entwicklungspotenziale

Quelle: Eigene Darstellung

. . H ford &
Entwicklungspotenziale

Legende:

Die Bestandsanalyse in Dietlingen zeigt deutlich ausgebildete Potenziale, aber auch eindeutige Star-

ken, die es zu bewahren gilt.

Der Kfz-Verkehr pragt die Ortsmitte von Dietlingen erheblich. Die LandesstraRe mit einer Uiberregi-
onalen Verbindungsfunktion und einer als hoch empfunden Verkehrsstarke sowie der hohe Park-

druck in der Ortsmitte wirken sich negativ auf die weiteren Handlungsfelder aus. Wahrend an der
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klassifizierten Stralle wenig Potenzial fiir Veranderungen im Bereich des flieBenden Kfz-Verkehr be-
steht, ist dieses beim ruhenden Verkehr erheblich.

Grundsatzlich bietet die Ortsmitte in Dietlingen zahlreiche lokale Angebote, welche gut zu Ful® oder
mit dem Fahrrad erreichbar sind. Die lokalen Angebote kénnen durch kleinere MaRnahmen weiter

gestarkt werden, wodurch neue Anzugspunkte entstehen kénnen.

Im FuR- als auch im Radverkehr bestehen ebenfalls noch Verbesserungsmaoglichkeiten. Im FulRver-
kehr liegt hierbei ein Fokus auf der Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten und der damit ver-
bundenen Herstellung einer durchgangigen Netzstruktur. Im Radverkehr liegt der Fokus auf der

Verbesserung der Netzstruktur und der Schaffung von Abstellanlagen.

Ill

Gemal des ,Design for all” sollte die vorhandene Infrastruktur fir jede Person in Dietlingen nutz-
bar sein und jedem Menschen eine Teilhabe am &ffentlichen Leben ermdglichen. Zur Erfillung die-
ses Leitsatzes zeigen sich noch Verbesserungsmoglichkeiten in Bezug auf die Barrierefreiheit, vor
allem die Zuganglichkeit betreffend. Hier sind beispielsweise die Bushaltestellen in der Ortsmitte

anzufiihren sowie die Zugange zum Dorfplatz und zu einzelnen Gebduden.

Im Handlungsfeld Aufenthaltsqualitadt sind vor allem die bestehenden Freiraume aufzuwerten, da
diese derzeit kaum zum Verweilen einladen. Hierbei kann auch eine Aufwertung durch eine Redu-
zierung des ruhenden Verkehrs entstehen. Auch besteht noch Potenzial weitere Aufenthaltsberei-
che zu generieren, um bspw. das Spielen in der Ortsmitte zu ermdoglichen.

Somit liegen die wesentlichen Handlungsfelder und Entwicklungen von MaBnahmen in den Berei-

chen
e Entwicklung einer nahmobilitdtsfreundlichen Ortsmitte
e Forderung des Radverkehrs
e  Gestaltung einer barrierefreien Ortsmitte

e Steigerung der Verweilqualitat
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3 Beteiligungskonzept

In Dietlingen wurden insgesamt drei Beteiligungsbausteine verwendet, die individuell auf die
Kommune zugeschnitten und gemeinsam mit den Projektbeteiligten der Gemeinde konzipiert
und durchgefiihrt wurden. Ziel der unterschiedlichen Beteiligungsbausteine war es, moglichst un-
terschiedliche Akteure in die Entwicklung einer Vision einzubinden die Biirger:innen fiir die Ent-
wicklung der Ortsmitte zu sensibilisieren. Die sich aus dem offenen und kreativen Prozess mit
den Biirger:innen und weiteren Akteur:innen ableitenden inhaltlichen Ziele und rdumlichen
Schwerpunktbereiche wurden zusammengefasst und ausgewertet und bilden die wichtige Grund-

lage fiir die MaBnahmenvorschlage, den Zielplan und das Planungsleitbild.

3.1 Online-Beteiligung

Durch das Leitbild der Gemeinde Keltern® wurden bereits Ziele erarbeitet, welche sich auch auf die
Ortsmitte von Dietlingen auswirken. Daher wurde als erster Beteiligungsbaustein ein analysierendes
Formatgewahlt, welches die Erkenntnisse des Ortmitten-Checks weiter prazisiert. Um moglichst viele
Bilirger:innen auch in Pandemiezeiten zu er-
reichen, wurde vom 07. Juni bis 07. Juli 2021

eine Online-Beteiligung durchgefiihrt, wel-

Abbildung 18: Ideenpostkarte

che durch analoge Postkarten erganzt
wurde. Die Postkarten wurden zum Teil ver-
teilt und lagen an zentralen Stellen aus (z.B.
Backer, Nahversorger), zusatzlich wurde
diese in der lokalen Presse (Gemeindenach-
richten) vero6ffentlicht. Durch die lokale
Presse wurde auch die Online-Beteiligung
beworben, welche auf der Startseite der Ge-

meinde Keltern aufgerufen werden konnte.

. . Quelle: Eigene Darstellung
Waiahrend bei den Postkarten konkrete

Ideen fiir eine lebenswerte Ortsmitte in Dietlingen gesammelt wurden, hatten die Biirger:innen bei
der Online-Beteiligung die Moglichkeit drei Fragen zur unterschiedlichen Themen zur Ortsmitte be-
antworten sowie in einer interaktiven Karte die personlichen Lieblingsstellen, Problemstellen und
Ideen fir die Ortsmitte in Dietlingen zu verorten. Die verorteten Pins konnten dann mit Likes und

Dislikes bewertet, sowie mit Kommentaren versehen werden.

Abbildung 19: Fragen zur Online-Beteiligung

Eine lebenswerte Ortsmitte zeichnet sich fiir mich durch folgende Aspekte aus: .max 200 Zeichen

Aktuell fehlen mir in der Ortsmitte von Dietlingen folgende Aspekte: |max. 200 Zeichen

Der wichtigste Punkt der Ortsmitte von Dietlingen ist fiir mich: {max. 200 Zeichen

Quelle: ideenkarte.de/keltern

1 Weitere Informationen zum Leitbild unter: https://www.keltern.de/gemeinde-keltern/leitbild
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Auf der Online-Karte wurden 99 Pins im Untersuchungsgebiet gesetzt, welche 72-mal kommentiert

wurden. Zusatzlich gingen 17 Beitrage durch Ideenpostkarten ein. Die Rubrik der Ideen zur Orts-

mitte wurde mit 72% aller Beitrdge (Pins und Kommentare) am haufigsten thematisiert. Insgesamt

wurden die Pins der Online-Karte in Keltern 902-mal bewertet, davon 797-mal geliked und 105-mal

gedisliked.

In der Rubrik der Lieblingsorte wurde u.a. die Alte
Kelter genannt. Zu dieser wurde ein Potenzial im Be-
zug zu Wein (Quiz, Vinomat, Fakten und Geschichte
des Weinbaus in Keltern, Weingiiter) von den Bir-
ger:innen gesehen. Auch beim Platz vor der Andreas-
kirche an der Ostlichen FriedrichstraRe und am Dorf-
platz sehen die Teilnehmenden Potenzial fir eine
Verbesserung. Problematisch erachtet wurde der
Verkehr auf der Ortsdurchfahrt mit den hoch emp-
fundenen Kfz-Geschwindigkeiten, sowie einge-
schrankte Sichtbeziehungen und schlechten Que-
rungsmoglichkeiten, die durch den ruhenden Ver-
kehr bestarkt werden. Am Friedhof und am Dorfplatz

wurde die fehlende Barrierefreiheit thematisiert.

Durch eine Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

Abbildung 20: Interaktive Karte

Quelle: ideenkarte.de/keltern

sehen die Teilnehmenden die Moglichkeit die Ortsmitte wieder mehr zu beleben und durch Sitzmog-

lichkeiten, Griin und Sauberkeit die Attraktivitat im o6ffentlichen Raum zu steigern. Es wird deutlich,

dass die Teilnehmenden sich einen gemeinsamen Treffpunkt mit einer verbesserten Aufenthaltsqua-

litat winschen.

Abbildung 21: Einige Ideen aus der Online-Befragung

Quelle: Eigene Darstellung

Eine ausfihrliche Dokumentation des Beteiligungsbausteins findet sich im Anhang.
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3.2 Hindernisparcours

Auf Grundlage des Ortsmitten-Check und der Online-Beteiligung wurde deutlich, dass hinsichtlich
der Barrierefreiheit in Dietlingen noch Potenzial besteht. Daher wurde am 23. September 2021 als
zweiter analysierender Beteiligungsbaustein ein Hindernisparcours im Untersuchungsgebiet mit
Vertreter:innen der Verwaltung, des Gemeinderates und des Inklusionsrates durchgefiihrt. Mit un-
terschiedlichen Hilfsmitteln wie Langstock, Rollator, Kinderwagen, Rollstuhl oder Brillen mit der Si-
mulation unterschiedlicher Seheinschrankungen (z.B. nur noch 10 % Sehstérke, Altersbedingte Ma-
kula-Degeneration, Diabetische Netzhauterkrankung) wurde eine Route mit sieben Stationen hin-
sichtlich der Barrierefreiheit untersucht, um Schwachstellen vor Ort direkt aufzunehmen und mogli-
che Lésungsmoglichkeiten zu diskutieren.

An der ersten Station am Dorfplatz wurden Aspekte zum Raumbedarf von zu Full Gehenden und
Personen mit Rollstiihlen oder Blindenstdcken erldutert. Sowie der schlecht berollbare Bodenbelag
und die Zuganglichkeit des Platzes thematisiert. ~ Abbildung 22: Begehungsroute

Auch wurde angemerkt, dass die Sitzgelegenhei-

ten z.T. nur Uber Stufen erreichbar sind und ein

offentliches WC an diesem Ort fehlt.

An den Stationen in der BachstraBe wurden u.a.

Bordsteinhdhen, Bodenbeladge, Engstellen und

Hindernisse und fehlende Sitzgelegenheiten dis-

kutiert. Entlang der Ortsdurchfahrt wurden die

Barrierefreiheit der Querungsanlagen, die Zu-

ginglichkeit zu Gebduden und zum OPNV ange-

sprochen. Positiv aufgefallen ist dabei die neue, Quelle: Eigene Darstelltung
barrierefreie Gestaltung der FuBgangerampel an

der Ostlichen FriedrichstraRe. An der Station an der Alten Kelter wurde die Topografie, der Boden-

belag und die Nutzung der Alten Kelter besprochen.

Abbildung 23: Impression des ,Hindernispar- Abbildung 24: Impression des ,Hindernispar-
cours” cours”
Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme

Durch die unterschiedlichen Hilfsmittel konnten die Teilnehmenden neue Erfahrungen an den un-
terschiedlichen Stationen erleben und diese schildern. Die Teilnehmenden mit Langstdcken und se-

heinschrankenden Brillen erlduterten u.a., dass unterschiedlichen Bodenbelage durch
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Gehwegerneuerungen und- instandsetzungsmafnahmen visuell als Stolperfallen wahrgenommen
werden. Die Teilnehmenden mit Rollstuhl, Rollator und Kinderwagen stellten Herausforderungen

bei Querneigungen und Bordsteinhdhen in Einmindungsbereichen fest.

Abbildung 25: Impression des ,Hindernispar- Abbildung 26: Impression des ,Hindernispar-
cours” cours”
Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme

Durch den Beteiligungsbaustein Hindernisparcours in Dietlingen konnten die Teilnehmenden Defi-
zite im Bereich Barrierefreiheit feststellen, die es zu verbessern gilt. Gleichzeitig wurden die Vertre-
ter:innen aus Verwaltung und Politik auch weiter fiir die Belange von Personen mit Mobilitatsein-

schrankungen sensibilisiert.

Abbildung 27: Festgestellte Defizite beim Hindernisparcours durch das Untersuchungsgebiet

Quelle: Planersocietat

Eine ausfihrliche Dokumentation des Beteiligungsbausteins findet sich im Anhang.
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3.3 Spiel vor Ort

Als dritter Beteiligungsbaustein wurde ein aufsuchendes Format gewahlt, um die Hirde zur Teil-
nahme an der Beteiligung fiir Birger:innen wahrend Pandemiezeiten moglichst gering zu halten.
Daher fand am 28. September 2021 am Nachmittag ein ,,Spiel vor Ort“ auf dem Dorfplatz, in der
Rathausgasse und in der Bachstrale statt. Dieser Termin wurde vorab durch die lokale Presse und
auf der Internetseite der Gemeinde Keltern beworben. Die Birger:innen, die zufallig oder geplant
vorbeikamen, hatten die Moglichkeit sich an drei Stationen in der Ortsmitte lber das Projekt und
die bisherigen Beteiligungsformate zu informieren, Quizfragen zu beantworten und bei Mitmachak-
tionen neue Erfahrungen zu erleben. Dabei konnten die Blirger:innen spontan mit Verwaltung, dem

Inklusionsrat, anderen Interessierten und Planenden ins Gesprach kommen.

Abbildung 28: Stationen und Schwerpunktthemen

Quelle: Planersocietat

An der Station Dorfplatz stand das Handlungsfeld Barrierefreiheit im Vordergrund. Bei zwei kleinen
Parcours bestand die Moglichkeit, zum einen den Dorfplatz mit dem Rollstuhl zu erreichen, zum an-
deren mit einem Blindenstock sich auf dem Platz zurecht zu finden. Hier wurden verschiedene
Problematiken deutlich, wie etwa der Bodenbelag, Baumbestand sowie ungleichmaRig Stufen auf

dem Weg zum Spritzhaus.

Abbildung 29: Impression des ,Spiels vor Ort“ Abbildung 30: Impression des ,Spiels vor Ort“

Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme

In der Rathausgasse bei der Baren Apotheke wurde das Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat im Un-

tersuchungsgebiet in Dietlingen behandelt. Durch gelbe Sitzhocker aus Karton wurden die
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Birger:innen angeregt, zu Uberlegen, in welche Richtung sie an diesem Ort blicken méchten und
wo zusatzliche Sitzgelegenheiten bendtigt werden. Genannt wurden hierzu die Bereiche um die Bi-
cherei und die Ecke Bachstrae/FriedenstralRe. Auch weitere Wiinsche zur Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat wurden gedulert und dokumentiert. Vor allem in der Rathausgasse kam der
Wunsch nach weniger Parkplatzen und stattdessen mehr Sitzmoglichkeiten auf, sowie eine Abtren-
nung der Fullgangerzone mit Pollern. Am Dorfplatz wurde die Verschmutzung kritisiert, sowie die
bessere Nutzung der Gebidude um den Dorfplatz fiir die Offentlichkeit, etwa durch Feste oder einen

Wochenmarkt auf dem Platz.

Abbildung 31: Impression des ,Spiels vor Ort“ Abbildung 32: Impression des ,Spiels vor Ort“

Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme

Das Thema Verkehr wurde in der BachstraRe fokussiert. Hier wurden die Birger:innen bspw. dazu
befragt, wie viel Schritte ein Mensch im Durchschnitt am Tag zu FuB gehet, welche Regeln in einer
FahrradstraRRe gelten und wie viel Fahrrader auf einen Parkplatz passen. Zur Verdeutlichung wurde
ein Parkplatz gesperrt und eine Plane ausgelegt, welche fiinf Radabstellbiigel fiir zehn Rader dar-
stellt. Da viele Birger:innen selbst mit dem Rad unterwegs sind, beflirworteten viele die Starkung
von Nahmobilitatsinfrastrukturen im Ort. Die Idee einer FahrradstralRe in der Bachstrale stiefl’ bei

den Biirger:innen auf (iberwiegende Zustimmung.

Abbildung 33: Impression des ,Spiels vor Ort“

Quelle: Eigene Aufnahme

Eine ausfihrliche Dokumentation des Beteiligungsbausteins findet sich im Anhang.
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4 Zielplan und MalBnahmen

Aus den in der vorangestellten Analyse und den Beteiligungsprozessen gewonnen inhaltlichen
und rdumlichen Erkenntnissen wurde eine Zielplanung fiir eine barrierefreie Gestaltung einer le-
benswerten Ortsmitte abgeleitet und konkrete Handlungsempfehlungen fiir die Kommunen ent-
wickelt. Die Zielplanung fiihrte die MaBnamenvorschlage in den gemeinsam definierten Schwer-
punktbereichen raumlich zusammen und beschreibt das Bild der neuen Ortsmitte. Ergdnzt wurde
das rdaumliche Bild durch eine MaRRnahmeniibersicht mit Priorisierung und zeitlicher Umsetzungs-

perspektive.

4.1 Zusammenfassender Zielplan

Der Zielplan fir die Ortsmitte von Dietlingen stellt Gibergreifend den Rahmen fiir die Zielsetzung der
stadtebaulichen, verkehrlichen und freiraumbezogenen MaRnahmen dar und enthalt 15 Ziele wel-

che sich aus dem Leitbild der Gemeinde, sowie den Beteiligungen ergeben haben.

Tabelle 1: Beispiele fiir abgeleitete Ziele aus dem Leitbildprozess

Ziel Ortsmitten-Projekt: Ziel Leitbildprozess:

Das Radwegenetz in und zwischen den Ortsteilen ist durchgangig
ausgebaut, beschildert in einem gepflegten Zustand und entspricht
dem Verkehrskonzept. Das Radwegenetz verbindet Keltern mit um-
liegenden Gemeinden, Gewerbezentren und liberregionalen Radver-
kehrswegen

Die FuBwege werden (gemeinschaftlich) gepflegt, sind breit und be-
leuchtet.

FuBganger konnen Stralen sicher queren. Auch fir Schulkinder hat
sich durch verschiedene MaRBnahmen die Sicherheit auf dem Schul-
weg erhoht.

In allen Ortsteilen sind SpielstraBen etabliert.

Anzahl der Parkenden Autos DurchgangsstraRen und NebenstraRen
ist reduziert damit der Verkehr besser flieRen kann.

Die Notwendigkeit eines PKW, mindestens aber eines zweiten PKW
in jedem Haushalt wird reduziert.

Die Gemeinde Keltern nutzt ihr vorhandenes Potential an histori-
schen Gebduden und tragt dazu bei, dass diese von Einheimischen
und Besuchern auf vielfaltige Weise genutzt werden konnen.

Quelle: Eigene Darstellung, Leitbild Keltern

Um das vom Verkehrsministerium ausgegebene Ziel einer lebenswerten und verkehrsberuhigten
Ortsmitte in Dietlingen ndherzukommen wurden 30 MalRnahmenvorschlage erarbeitet, welche sich
groRtenteils in die finf Fokusraumen (Alte Kelter, Kirchvorplatz, Dorfplatz/ Rathausgasse, Bach-

straRe und Ostliche FriedrichstraRe) zuordnen lassen.
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Fokusraum 1: Alte Kelter

Eine attraktive, lebenswerte Ortsmitte profitiert durch Aufenthaltsbereiche, in denen soziale Inter-
aktion stattfinden kann und die Moglichkeiten zum Verweilen bestehen. Im Bereich der Alten Kel-
ter kann durch die Anordnung eines Verkehrsberuhigten Bereiches (Verkehrszeichen 325 StVO) die
Aufenthaltsqualitat in den Vordergrund gestellt werden. Seitens der StraRenraumgestaltung sollte
keine StraRenraumaufteilung vorhanden sein, dies verbessert auch die Barrierefreiheit der StralRe.
Zusatzlich kann von den zu errichtenden Sitzstufen auf der 6stlichen Seite der KelterstralRe die Alte
Kelter von auRen betrachtet werden. Einzelne Spielmdglichkeiten rund um die Kelter, welche die
historischen Urspriinge des Ortes thematisieren (Wein, Romer, etc.) laden Kleinkinder zum Spielen
ein. Fur die Alte Kelter wird gemeinsam mit Blrger:innen ein Konzept entwickelt, welches biirger-
schaftliches Engagement férdert. Der Parkraum wird in diesem Bereich reduziert und an geeigne-
ten Stellen z.B. in der KrummheldenstraRe verlagert. Zusatzlich weisen Hinweistafeln auf die Histo-
rie des Orts hin. In der Kelter konnte ein ,Haus fiir birgerschaftliches Engagement” (Siehe Leitbild

Keltern) entstehen.

Abbildung 34: Gestaltungsbeispiele

Quelle: Eigene Aufnahme Waldkirch, Spielart GmbH, Sebastian Hopp

Abbildung 35: Bestandsituation Kelterstral3e Abbildung 36: Atmospharisches Beispiel - Kel-
terstralRe
Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Darstellung
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Fokusraum 2: Kirchvorplatz

Auch am Kirchvorplatz besteht ein Potenzial fiir einen attraktiven Aufenthaltsbereich. Zur Steige-
rung der Aufenthaltsqualitat sollte der Bodenbelag barrierefrei ausgebaut werden. Zusatzlich sind
die bestehenden Sitzbanke zu erneuern sowie barrierefrei auszugestalten. Weitere unterschiedli-
che Sitzgelegenheiten laden zur sozialen Interaktion und zum Verweilen ein. Uppig bepflanzte
Pflanzkiibel aus Sandstein, sowie Wein an den Mauern der Kirche wirken sich positiv auf die Gestal-
tung des Platzes aus, welcher liber Treppen mit Markierungen fiir Personen mit Seheinschrankun-
gen zu erreichen ist. Die Pflanzkiibel kdnnen durch einzelne Beetpatenschaften betreut werden.

Abbildung 37: Gestaltungsbeispiele

Quelle: Eigene Aufnahmen Bad Herrenalb, Wiesbaden, Schwerte

Abbildung 38: Bestandsituation Kirchvorplatz Abbildung 39: Atmospharisches Beispiel -
Kirchvorplatz

Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Darstellung
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Fokusraum 3: Dorfplatz/ Rathausgasse

Der Dorfplatz stellt den zentralen Treffpunkt in der Ortsmitte von Dietlingen dar. Fir eine problem-
lose Nutzung von FuBwegen und Pldtzen spielen der Belag und die Beschaffenheit der Oberflache
eine wichtige Rolle, da zu Fuf® Gehende ihre eigene Muskelkraft nutzen, um ihr Ziel zu erreichen.
Auf Kopfsteinpflaster und unebenen Flachen benétigt der zu FuBR Gehende mehr Energie als auf ei-
ner durchgehenden Deckschicht. Insbesondere fiir Menschen mit Gehhilfen oder Rollstihlen, die
Uberwiegend ihre Armmuskulatur einsetzen ist dies mit einem hohen Krafteinsatz verbunden. Fir
diese Personengruppe ist es umso wichtiger sich auf Wegen mit glatten Oberflachen und niedrigen
Reibungsverlust bewegen zu kdnnen. Durch eine Neugestaltung des Bodenbelags, der Nivellierung
einzelner Stufen sowie das Entfernen der Banke kann der Zugangsbereich zum Dorfplatz fur Perso-
nen mit Mobilitatseinschrankungen verbessert werden. Die Sitzgelegenheiten kdnnen optimiert
und teilweise barrierefrei mit Armlehnen ausgestaltet werden, um das Aufstehen zu erleichtern.
Durch eine regelmaRige Bespielung des Platzes durch einen Wochenmarkt, Spielaktionstage sowie
Sportaktionen wird dieser wieder starker belebt. Auch ein offentliches, barrierefreies WC tragt zur
Teilhalbe am sozialen Leben bei. Zur Verbesserung der Sauberkeit werden kreativ gestaltete Miillei-

mer und Pizzamiilleimer verstarkt eingesetzt.

Abbildung 40: Gestaltungsbeispiele

Quelle: Eigene Aufnahmen Bad Herrenalb, Wiesbaden, Waldkirch, Tuttlingen, Halle, Keltern
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Abbildung 41: Bestandssituation Dorfplatz Abbildung 42: Atmospharisches Beispiel - Dorf-
platz
Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Darstellung

Die Rathausgasse stellt eine wichtige Verbindung fiir den FulRverkehr zum Dorfplatz dar. Durch die
Anordnung einer FulRgangerzone soll diese weitere Belebung durch zu FulR Gehende erfahren. Die
bestehenden Parkplatze konnen in eine Quatiersgarage verlagert werden. Somit entsteht eine Fla-
che fiir kleinteilige AuRengastronomie, Fahrradstander oder Lebensmittelautomaten, die als ein
weiterer Anzugspunkt in der Ortsmitte angebracht werden kénnen, um lokale Angebote zu unter-
stiitzen. Im Bereich des Zugangs von der Ostlichen FriedrichstralRe, bietet die barrierefreie Umge-
staltung der Haltestelle neue Potenziale, die es zu nutzen gilt. Die Feuerwehrzufahrt sollte dabei
Richtung Westen verlegt werden, um eine bauliche Rampe zum Backer einsetzen zu kénnen. Auch
eine kleinteilige AuBengastronomie ist somit moglich. Zusatzlich sind im Bereich der Feuerwehrzu-

fahrt Pflanzkiibel aus den Laufwegen zu entfernen.

Abbildung 43: Gestaltungsbeispiele

Quelle: Eigene Aufnahmen Karlsruhe, Keltern, Pforzheim, Wiesbaden, Bad Herrenalb
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Abbildung 44: Bestandsituation Rathausgasse Abbildung 45: Atmospharisches Beispiel - Rat-
hausgasse
Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Darstellung

Fokusraum 4: Bachstral3e

Bis 2030 verfolgt das Land Baden-Wirttemberg das Ziel, dass jeder zweiten Weg selbstaktiv zu Full
oder mit dem Fahrrad durchgefiihrt wird. Daher ist fiir die BachstralRe die Entwicklung zu einer
Nahmobilititsachse vorgesehen. Wahrend auf der Ostlichen FriedrichstraBe und Westlichen Fried-
richstralle aufgrund der Klassifizierung zur LandesstraBe und der damit verbundenen tGberortlichen
Verbindungsfunktion der Kfz-Verkehr die dominierende Verkehrsart ist, wird in der BachstralRe eine
attraktive Alternative fiir den Rad- und FuBverkehr entwickelt. Durch die Anordnung einer Fahr-
radstralle, wird der Verkehrslarm in der BachstraBe reduziert und die zentrale Bedeutung des Rad-
verkehrs gefordert. Durch die Ausweisung wird die Orientierung erleichtert, da diese die geeignete
Verbindung des Radverkehrsnetzes des Enzkreises erkennbar macht. Auch die Sicherheit des Rad-
verkehrs wird durch FahrradstralRen erhoht, da der Kfz-Verkehr, wenn die FahrradstraRe fiir Kfz
freigegeben ist, Riicksicht nehmen und sich dem Radverkehr unterordnen muss. Zudem werden ge-
meinsame Fahrten attraktiver, da Radfahrende nebeneinander fahren diirfen. Fir den FuBverkehr
ergeben sich ebenfalls Vorteile, da die Dominanz des Kfz-Verkehrs reduziert wird und Aufenthalts-
bereiche attraktiver werden. Dies wird unterstitzt durch die Definition einer Restbreite fiir den
Gehweg, welche fir die gesamte Kommune gilt. Zur Férderung einer barrierefreien Ortsmitte sind
die Gehwege kontrastreich gestaltet und an den Querungsstellen mit Doppelquerungen und Bo-

denindikatoren ausgestattet.

Abbildung 46: Gestaltungsbeispiele

Quelle: Eigene Aufnahmen Singen, Keltern, Tuttlingen
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Abbildung 47: Bestandsituation BachstralRe Abbildung 48: Atmospharisches Beispiel -
BachstralRe
Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Darstellung

Fokusraum 4: Ostliche FriedrichstraRe/ Westliche FriedrichstraRe

Die Ostliche FriedrichstraRe und Westliche FriedrichstraRe dient aufgrund der Klassifizierung als
Landesstralle auch weiterhin dem flieRenden Kfz-Verkehr und der liberértlichen Verbindung. Daher
soll entlang der Ostlichen FriedrichstraBe und Westlichen FriedrichtstraRe als eine weitere Achse

eine attraktive Ortsdurchfahrt entstehen.

Zur Steigerung der Aufmerksamkeit soll die Charakteristik der StraRe wahrend der Ortsdurchfahrt
bewusst gebrochen werden. Dazu sollte der Gehweg durch eine kontrastreiche Gestaltung zur
Fahrbahn hervorgehoben werden, dies ist auch fiir Personen mit Seheinschrankungen hilfreich. Zu-
dem sollte ein einheitlicher, gut berollbarer Bodenbelag in Gehbereichen verwendet werden. Um
die historischen Urspriinge der Gemeinde hervorzuheben kénnen Torbégen mit Wein entlang der
Hauptverkehrsstralle angebracht werden. Um einen fllssigen Verkehrsablauf vor allem fiir den
OPNV zu gestalten, werden in sensiblen Bereichen Halteverbotszonen eingesetzt und der ruhende
Verkehr in Quartiersgaragen bzw. an geeigneten Bereichen auf Kurzzeitparkplatze verlagert. Die
Haltestellen sind gemal § 8 Abs. 2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) barrierefreie auszubauen,
durch den Einsatz eines Hochbord mit Bodenindikatoren sowie dynamische und akustische Fahr-
gastinformation wird die Nutzung des OPNV auch Personen mit Mobilitdtseinschrankungen ermég-
licht. Daflir eignen sich besonders Haltestellen am Fahrbahnrand, fiir die es neue Standorte zu fin-
den gilt. Durch einen FuBgédngeriberweg zwischen Mozartstralle und BahnhofstraRe werden Um-
wege fir zu FuB Gehende reduziert und Personen mit Rollstuhl oder Rollator der barrierefreie Weg

zur Kirche ermoglicht.
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Abbildung 49: Gestaltungsbeispiele

Quelle: Eigene Aufnahmen Ottenheim, Keltern, Malsch, Offenburg, Ranschbach, | Schreiber Stahlbau GmbH

Abbildung 50: Bestandssituation Ostliche Fried- Abbildung 51: Atmospharisches Beispiel -
richstrale FriedrichstraRe
Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Darstellung

Die 15 aus dem Ortsmitten-Check und den Beteiligungen entwickelten Ziele sind im nachfolgenden

Zielplan verortet.

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat



Seite 34 von 46 Kommunaler Abschlussbericht | Keltern — (Dietlingen)

Abbildung 52: Zielplan

Quelle: Eigene Darstellung
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4.2 Konkrete MaBnahmenvorschlage aus dem Zielplan

Neben vielen Starken und Chancen gibt es auch Herausforderungen, die unterschiedliche Forderungen an die
Ortsmitte in Dietlingen stellen. Mit dem Ortsmitten-Check sowie den Beteiligungsbausteinen ergibt sich ein Ge-

samtbild, das als Leitlinie fur die zukiinftige Ortsentwicklung angesehen werden kann.

Die zeitliche Einordnung der verschiedenen MaRBnahmenvorschldge in Bezug auf den Umsetzungshorizont ist di-

vergent: Ein Konzept fir eine umfangliche Verkehrsberuhigung und Aufwertung der Qualitaten der Ortsmitte be-
inhaltet sowohl Strategien mit einem langfristigen Planungshorizont als auch kurzfristige MaRnahmen, die einen

deutlich geringeren Planungsaufwand und dadurch auch teilweise von geringerem finanziellem Umfang sind.

Grundsatzlich werden fiir einen Umsetzungshorizont die folgenden zeitlichen Abstufungen vereinbart.
Umsetzungshorizont

kurzfristig: 2022-2024

mittelfristig: 2024-2028

langffristig: alles dartiber hinaus

Darliber hinaus werden einzelne Mallnahmenvorschlage als Leuchtturmprojekte betitelt. Diese kdnnen zum Teil
unabhangig voneinander angegangen werden und besitzen einen herausstellenden Wert fiir die Kommune Kel-
tern. Sie kdnnen sowohl kurzfristige Veranderungen erzielen, als auch eine Grundlage fiir Synergieeffekte mit an-
deren Handlungsfeldern bieten und dadurch die Basis fiir einen langfristigen Planungshorizont bilden.

Im Folgenden sind MaBnahmenvorschlage aufgefiihrt, fir die u.a. eine Priifung durch die StraRenverkehrsbehérde
bedarf:

Tabelle 2: Verkehrsrechtliche MalRnahmen

Titel Verortung | Ziel Erlduterung Prioritat Umsetzungs-
horizont

Fahr- BachstralRe Um die BachstraRe leiser, geslinder zu gestalten, die zentrale Kurzfristig

radstraBBe Bedeutung des Radverkehrs zu verdeutlichen sowie den Rad-

einrichten verkehr zu biindeln und, um die Verkehrssicherheit zu erho-

hen, da der Kfz-Verkehr bei einer flr den Kfz-freigegebenen
FahrradstraRe Riicksicht nehmen und sich dem Radverkehr
unterordnen muss, sollte der Einsatz einer FahrradstralRe aus
Netzgriinden (Radverkehrsnetz Enzkreis Radhauptnetz 1.

Ordnung) geprift werden.

Parkraum ak- | BachstralRe Um den Verkehrsfluss fiir den OPNV zu optimieren sowie Fla- Mittelfristig
tiv gestalten Westliche chen fir den FuBverkehr zu sichern sollte die Einrichtung von

Friedrich- Halteverbotszonen bzw. Parkverbotszonen an geeigneten

straRe Stellen gepriift werden. Zusatzlich kénnen an geeigneten

Stellen Parkplatzen mit begrenzter Parkdauer gekennzeichnet

Ostliche werden.

Friedrich-

stralle
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Titel Verortung | Ziel Erlauterung Prioritat Umsetzungs-
horizont
Informationen zu kommunalen Steuerungsmoglichkeiten des
ruhenden Verkehrs bietet das Hinweispapier Ruhender Ver-
kehr?
Verkehrsbe- PoststralRe Zur Erhohung der Aufenthaltsqualitdt und Verbesserung der Mittelfristig
ruhigter Be- Untere Tal Barrierefreiheit sollten die Anordnung von Verkehrsberuhig-
ntere Tal-
reich anord- traf ten Bereichen (Verkehrszeichen 325 StVO) gepruft werden.
straBe
nen Zusatzlich kann durch das Einzeichnen von Flachen fir den
Kelter- ruhenden Verkehr dieser geordnet und verlagert werden.
stralle
FuBganger- Rathaus- Um die Aufenthaltsqualitat in der Rathausgasse weiter zu er- Mittelfristig
zone einrich- | gasse hohen sollte die Einrichtung einer FuBgangerzone gepruft
ten werden. Die bestehenden Parkplatze sollten verlagert wer-
den und konnten als Flachen fiir Fahrradabstellanlagen oder
Aufenthaltsbereiche z.B. fir AuBengastronomie genutzt wer-
den.
FuBganger- Ostliche Um Umwege zu vermeiden und das zu Full Gehen attraktiv Kurzfristig
Uberweg prii- | Friedrich- und sicher zu gestalten ist die Einrichtung eines FuRganger-
fen strale liberwegs zwischen BahnhofstraRe und MozartstralRe zu pri-

fen. Der Einsatz eines FuRgéngeriiberwegs ist nach dem FGU-
Leitfaden BW seit 2019 an StralRen ohne gesicherte Querung
in zumutbarer Entfernung auch bei geringeren Starken des

FuBverkehrs moglich.

Der Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FulRgéanger-
liberwegen in Baden-Wirttemberg? erweitert den Einsatzbe-
reich von FuBgangeriberwegen und ist durch einen Erlass

seit 2019 gemeinsam mit der R-FGU anzuwenden.

Als konzeptionelle MaBnahmen, werden MaRBnahmen vorgeschlagen, fiir die es eine weitere Priifung im Rahmen

von Fachkonzepten bedarf, diese sind im Folgenden aufgefiihrt:

Tabelle 3: Konzeptionelle MaBRnahmen

Titel Verortung Ziel Erlduterung Prioritdt Umsetzungs-
horizont
Parkraumkon- | Ortsteil Um StraRen und Platze barrierefrei und lebenswerter zu ge- Kurzfristig

zept erstellen

stalten und ihren Birger:innen mehr Raum zum Radfahren
und zu FuB gehen zu geben wird mehr Platz benétigt. Um
diesen Platz zu schaffen, missen Parkplatze im 6ffentlichen

Raum reduziert und verlagert werden. Mit dem Leitbild der

Gemeinde wird bereits das Ziel verfolgt, die Anzahl der

2 Ruhender Verkehr — Hinweispapier fur die StraBenverkehrsbehérde, BuRgeldbehtérden und Kommunen in Baden-Wirttemberg, verfigbar unter:
vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren Publikatio-

nen/210415 VM Ruhender Verkehr DinA4 ES web.pdf

3 Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuBgéngeriiberwegen in Baden-Wirttemberg, verfigbar unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/re-

daktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren_Publikationen/Fussgaengerueberwege Leitfaden Anlage Ausstattung Bro-

sch%C3%BCre 190215.pdf
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Titel

Verortung

Ziel

Erlduterung

Prioritat

Umsetzungs-
horizont

parkenden Autos in Durchgangs- und NebenstraRen zu redu-
zieren, um den Verkehrsfluss zu verbessern. Dies kann durch
ein Parkraumkonzepts mit dem Fokus auf Parken in Quar-
tiersgaragen, Kurzzeitparken im 6ffentlichen Raum sowie

Halteverbot entlang HauptverkehrsstraRen erfolgen.

Parkraumkonzepte?* kénnen durch das Ministerium fir Ver-
kehr BW geférdert werden. Hinweise zu kommunalen Steue-
rungsmoglichkeiten des ruhenden Verkehrs bietet auch das

Hinweispapier Ruhender Verkehr.>

Nutzungskon-
zept entwi-

ckeln

Alte Kelter

Um das Potenzial der Alten Kelter zu nutzen und um einen
Treffpunkt fir Jung und Alt zu bieten wird die Erstellung ei-
nes Konzepts im Rahmen einer Birgerbeteiligung zur Nut-
zung der Alte Kelter empfohlen, wie im Leitbild von Keltern

bereits aufgefiihrt.

Kurzfristig

Wegweisungs-
konzept erar-

beiten

Kommune

Um eine Imagesteigerung und ein Plus an Verkehrssicherheit
zu generieren, sollte eine Wegweisung eingesetzt werden.
Diese sollte vorrangig sichere Verbindungen abseits von
stark befahrenen HauptstraBen ausweisen und zur Forde-
rung des FuBverkehrs auf kurzen Wegen die Entfernungen in
Minuten darstellen.

Zusatzlich konnen Hinweistafeln zu ortsbildpragenden Ge-

bauden angebracht werden. Hierzu werden im Leitbild von
Keltern die Kennzeichnung und Infotafeln mit QR Code vor-
geschlagen.

Anregungen und Hinweise zu barrierefreien Wegweisungs-
konzepten bietet beispielsweise der Leitfaden barrierefreie
touristische FuBwegeleitsysteme in Rheinland-Pfalz.

Mittelfristig

Stadtebauli-
ches Sanie-
rungspro-
gramm aus-

weisen

Ortsteil

Um Stadtebauliche Missstande (Fassadenaufwertung, Leer-
stande) zu beheben sollte der Einsatz eines stadtebaulichen

Sanierungsprogramms’ geprift werden.

Mittelfristig

4 Weitere Informationen zur Konzeptférderung unter: www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/

5 Ruhender Verkehr — Hinweispapier fur die StraBenverkehrsbehérde, BuRgeldbehtérden und Kommunen in Baden-Wirttemberg, verfigbar unter:
vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren Publikatio-

nen/210415 VM Ruhender Verkehr DinA4 ES web.pdf

6 Leitfaden barrierefreie touristische FuRwegeleitsysteme in Rheinland-Pfalz, verfigbar unter: rlp.tourismusnetzwerk.info/download/Fusswegeleitsys-

tem.pdf

7 Weitere Informationen zu Landessanierungsprogrammen unter: mlw.baden-wuerttemberg.de/de/staedtebau/staedtebaufoerderung/
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Titel Verortung Ziel Erlauterung Prioritat Umsetzungs-
horizont
Beleuchtungs- | Ortsteil Zur Starkung der Identitat des Ortsteils kénnen ortsbildpra- Langfristig

und Gestal-
tungskonzept
erstellen

gender Gebaude durch Beleuchtung hervorgehoben wer-
den, dies kann sich auch positiv auf das Sicherheitsempfin-
den auswirken, zudem konnte wie in der Beteiligung ge-
nannt eine einheitliche Weihnachtsbeleuchtung das Ortsbild
aufwerten.

Inspirationen fiir Beleuchtungselemente kann z.B. die Ge-

meinde Rudersberg bieten.®

Zur Steigerung der Identitat des Ortsteils und Hervorhebung
des Weins im Ortsbild sollte der Einsatz von Torbogen/ Sei-

len mit Wein entlang der Ortsdurchfahrt geprift werden

Die baulichen MaRnahmenvorschlage gliedern sich sowohl in kleinteiligere Malnahmen wie die Optimierung ein-

zelner Sitzgelegenheiten als auch MaRnahmenvorschlagen zur StraBenraumumgestaltung, mit unterschiedlichen

Zustandigkeiten. Zum Teil bedarf es dafiir noch weitere Planungsschritte, bis diese MaBnahmen umgesetzt wer-

den kdénnen. Im Folgenden sind somit unterschiedlichste bauliche MaBnahmen aufgelistet.

Tabelle 4: Bauliche MaRnahmen

Titel Verortung Ziel Erlauterung Prioritat Umsetzungs-
horizont

StraBenraum BachstraRe Um die Aufmerksamkeit im Bereich der Ortsdurchfahrt zu Langfristig
umgestalten Westliche steigern und die Charakteristik der StraRe wahrend der Orts-

Friedrich- durchfahrt bewusst zu brechen, sollte der Gehweg durch

straRe eine kontrastreiche Gestaltung zur Fahrbahn hervorgehoben

werden, dies ist auch fir Personen mit Seheinschrankungen

Ostliche hilfreich. Zudem sollte ein einheitlicher, gut berollbarer Bo-

Friedrich- denbelag in Gehbereichen verwendet werden.

stralRe

Hinweise zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten bietet bei-
spielsweise die Broschiire: Ortsdurchfahrten gestalten - Hin-
weise zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten in Dorfern und
kleineren Stadten.® MaRBnahmen zur Verkehrsberuhigung in
Ortsmitten'® kdnnen durch das LGVFG vom Ministerium fiir
Verkehr BW mit bis zu 75% gefordert werden.

Um die Fiihrung des Radverkehrs hervorzuheben und den
Vorrang des Radverkehr entlang von Fahrradstralen zu ver-
deutlichen, sollte eine deutliche Markierung eingesetzt wer-
den. Fir die Einrichtung und Gestaltung von FahrradstraBen
bietet der Leitfaden: FahrradstraBen — Leitfaden fiir die

8 Weitere Anregungen unter: https://ortsdurchfahrt-rudersberg.de/

9 Ortsdurchfahrten gestalten - Hinweise zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten in Dérfern und kleineren Stadten, verfiigbar unter: vm.baden-wuerttem-
berg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren Publikationen/Ortsdurchfahrten-gestalten Bro-

sch%C3%BCre 170212.pdf

10 Weitere Informationen zur Férderung von verkehrsberuhigten Ortsmitten unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/in-
tern/bilder/VM Bilder/F%C3%B6rderprogramme/13 _ Ortsmitten 210728.pdf
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Titel Verortung

Ziel

Erlauterung

Prioritat

Umsetzungs-
horizont

Praxis!! und die Musterlosung 6.3.1 aus den Musterl6sungen
fur Radverkehrsanlagen in BW2 entsprechende Hinweise.
Die MaBnahmen zur Radinfrastruktur'® kénnen durch das
Ministerium flr Verkehr mit dem LGVFG mit bis zu 75 % ge-

fordert werden.

Plitze weiter- | Dorfplatz

entwickeln .
Kirchvor-

platz

Im Bereich des Zugangs von der Rathausgasse und dem FulR-
weg zur BachstralRe sollte der Bodenbelag optimiert werden
gef. durch Verfugung des Belags. Die Hindernisse (Banke,
Pflanzkibel etc.) sind aus den Laufwegen zu entfernen. Zu-
satzlich ist eine Nivellierung der Stufen ggf. weiterer Einsatz

von Gelandern und Rampen zu prifen.

Auch der Bodenbelag des Kirchvorplatzes sollte durch den
Einsatz von gut berollbarem Bodenbelag instandgesetzt wer-
den. Zusatzlich sollten attraktive Sitzgelegenheiten und

Pflanzkibeln mit ggf. Wein eingesetzt werden.

Um die Sauberkeit in der Ortsmitte zu verbessern, unter-
schiedliche Mulleimer z.B. fur Pizzakartons eingesetzt wer-

den.

Weitere Anregungen zur Gestaltung von Pldtzen bietet die
Fachbroschiire: Straen und Platze neu denken*. MaRnah-
men zur Verbesserung der FuBverkehrsinfrastruktur®>, wie
z.B. Sitzgelegenheiten konnen durch das LGVFG vom Minis-
terium fiir Verkehr BW mit bis zu 75% gefordert werden.
Auch MaRnahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit im 6f-
fentlichen Raum kénnen ebenfalls durch das Ministerium
BW durch das LGVFG gefordert werden.

Mittelfristig

Barrierefreie Untersu-
Querungen chungsge-
einrichten biet

Um Personen mit rollenden Hilfsmitteln das Queren der
Fahrbahn zu erméglichen, sollte Bordsteinabsenkungen an
Querungen und Einmiindungen (FGU Westliche Friedrich-
stralle; BahnhofstralRe, BachstraRRe) eingesetzt werden.
Empfohlen werden Doppelquerungen (Ocm und 6¢cm) mit
Bodenindikatoren und kontrastreicher Gestaltung. Dies
sollte ggf. auch beim Neu eingesetzten FGU in der Ostlichen

FriedrichstraBe eingesetzt werden.

Um den Gehkomfort zu steigern, kénnen Einmindungen zu
untergeordneten Straen (MozartstraRBe, Untere TalstraRe,
Obere TalstralRe, Ersinger Stralle, Kelterstrafle und Post-

stralRe) baulich so gestaltet werden, dass Gehwege

11 Verfligbar unter: difu.de/publikationen/2021/fahrradstrassen-leitfaden-fuer-die-praxis

12 Verfligbar unter: www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahrradlandbw/Downloads/Musterloesungen RadNETZ.pdf

Kurz- bis Lang-
fristig

13 Weitere Informationen zur Férderung von Radinfrastruktur unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM_Bilder/F%C3%B6rderprogramme/15 Radverkehr 210728.pdf

14 Verfligbar unter: www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/421/publikationen/180109 uba broschuere stras-

sen_und plaetze neu denken.pdf

15 Weitere Informationen zur Férderung von FuBverkehrsinfrastruktur unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM Bilder/F%C3%B6rderprogramme/14 Fussverkehr 210728.pdf
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liberfahren werden mussen. Dies verdeutlicht dem Kfz-Ver-
kehr zum einen den Vorrang des FuRverkehrs und ermog-
licht zum anderen eine barrierefreie Querung der Einmin-

dung auf einem plangleichen Niveau.

MaRnahmen zur Verbesserung der Fuverkehrsinfrastruk-
tur®, wie z.B. Doppelquerungen kénnen durch das LGVFG
vom Ministerium fur Verkehr BW mit bis zu 75% geférdert

werden.

Quartiersga-
rage priifen

Bahnhof-

stralle

Um StraBen und Platze lebenswerter zu gestalten und die
Dominanz des Kfz-Verkehrs in der Ortsmitte zu reduzieren,
missen Parkplatze im 6ffentlichen Raum reduziert und ver-
lagert werden, dies kann durch den Einsatz von Quartiersga-
ragen erfolgen. Ein Standort dafiir kann in der Bahnhof-
stralRe liegen. Weitere Standorte flir Quartiersgaragen soll-

ten im Rahmen eines Parkraumkonzeptes gepriift werden.

Beispiele fiir Quartiersgaragen unter:

GroRostheim: www.somaa.de/de/projekt/64/parkscheune

Burkardroth: arturimages.com/imageset/hg60-parkhaus-

parkscheune
Mosbach: www.schreiberstahlbau.de/leistungen-referen-

zen/parkhausbau/details/gallery/stadtwerke-mosbach-kist-

nerstrasse.html

Quartiersgaragen konnen durch das Ministerium fir Verkehr
BW durch das LGVFG gefordert werden.’

Mittelfristig

Radabstellan-
lagen aufstel-

len

Rathaus-
gasse

Bachstrale

Um den Radverkehr zu férdern und die Erreichbarkeit der
Ortsmitte mit dem Fahrrad zu verbessern sollten hochwerti-
gen Radabstellanlagen fiir E-Bikes und Pedelecs eingesetzt

werden.

Informationen zum Fahrradparken bietet der Flyer Fahrrad-
parken der AGFK BW.!2 Die MaRnahmen zur Radinfrastruk-
tur® kénnen durch das Ministerium fiir Verkehr mit dem
LGVFG mit bis zu 75 % gefordert werden.

Kurzfristig

Barrierefreie
Haltestellen

einrichten

Westliche
Friedrich-
straRe

Die Haltestellen des OPNV sollten gemiR § 8 Abs. 2 Perso-
nenbeforderungsgesetz (PBefG) ,barrierefreien Zugang zu
offentlichen Verkehrsmitteln zu schaffen” umgebaut wer-
den. Dafiir sollte ein Hochbord mit Bodenindikatoren sowie
dynamische und akustische Fahrgastinformation, ggf. Witte-

rungsschutz eingesetzt werden.

Mittelfristig

16 Weitere Informationen zur Férderung von FuBverkehrsinfrastruktur unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM Bilder/F%C3%B6rderprogramme/14 Fussverkehr 210728.pdf

7 Weitere Informationen zur Férderung von Quartiersgaragen unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM Bilder/F%C3%B6rderprogramme/09 Quartiersgaragen 210728.pdf

18 Fahrradparken, verfligbar unter: www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahrradlandbw/1 Radver-
kehr_in BW/c Projekte Infrastruktur/Fahrradparken/AGFK Fahrradparken LBO Flyer.pdf

19 Weitere Informationen zur Férderung von Radinfrastruktur unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM Bilder/F%C3%B6rderprogramme/15 Radverkehr 210728.pdf
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Titel Verortung Ziel Erlauterung Prioritat Umsetzungs-
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Ostliche Um die Haltestellen in Dietlingen barrierefrei zu gestalten,
Friedrich- sollten in einem ersten Schritt geeignete Standorte fir Hal-
stralRe testellen am Fahrbahnrand geprift werden, wodurch gleich-

zeitig Konflikte im Betriebsablauf des Busverkehrs mit dem
ruhenden Verkehr reduziert werden. Auch kann dadurch

eine Verbesserung der Zuganglichkeit der Rathausgasse ge-
schaffen werden, dazu sollten die Pflanzkibel entfernt und

die Feuerwehrzufahrt verandert werden.

Die Herstellung der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum?2°
wie z.B. der Ausbau barrierefreier Haltestellen kénnen durch
das Ministerium BW durch das LGVFG gefordert werden.

WC fiir Alle Spritzen- Um eine Teilhabe am 6ffentlichen Leben zu ermaoglichen, Mittelfristig
einrichten haus sollte fiir Menschen mit schweren und mehrfachen Behinde-
rungen eine geeignete Sanitdranlage in der Ortsmitte zur
Verfligung gestellt werden. Das Ministerium fir Soziales, Ge-
sundheit und Integration unterstitzt dabei das Projekt , Toi-
lette flr Alle”.2!

Die Einrichtung von 6ffentlichen Toiletten?? kann durch das
Ministerium BW durch das LGVFG gefordert werden.

Sitzgelegen- Ostliche Um die Bedeutung des Verweilens sowie dem kurzzeitigen Kurzfristig
heiten auf- Friedrich- Rasten im 6ffentlichen Raum starker hervorzuheben, sollten
werten und strale ansprechende und regelmaRige Sitzgelegenheiten eingesetzt
erganzen werden. Die vorhandenen sind Sitzgelegenheiten aufzuwer-
BachstraBe/ ) . .
ten und durch Weitere zu erweitern, um ein kurzes Rasten
Poststralle
zu ermoglichen und Personen mit Mobilitdtseinschrankun-
BachstraRe gen den Bewegungsradius zu erweitern.
Kelterstrale MaRnahmen zur Verbesserung der FuBverkehrsinfrastruk-
tur?, wie z.B. Sitzgelegenheiten kénnen durch das LGVFG
Rathaus-
gasse vom Ministerium fiir Verkehr BW mit bis zu 75% gefordert

werden.

Die im Folgenden aufgelisteten organisatorischen MalRnahmenvorschlage sind hauptsachlich Daueraufgaben, die

dauerhaft betrieben oder regelmaRig durchgefiihrt werden sollten.

20 Weitere Informationen zur Férderung 6ffentlicher Toiletten unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM Bilder/F%C3%B6rderprogramme/14 Fussverkehr 210728.pdf

21 Weitere Informationen zur , Toilette fiir Alle” unter: www.toiletten-fuer-alle-bw.de

22 \Weitere Informationen zur Férderung von Barrierefreier Infrastruktur unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM Bilder/F%C3%B6rderprogramme/04 Barrierefreiheit 210728.pdf

2 Weitere Informationen zur Férderung von FuRverkehrsinfrastruktur unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM Bilder/F%C3%B6rderprogramme/14 Fussverkehr 210728.pdf
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Tabelle 5: Organisatorisch

e MaRnahmen

Titel Verortung Ziel Erlduterung Prioritat Umsetzungs-
horizont
Offentlich- Bachstrale Um den Radverkehrs in Keltern zu Férdern und fir die Ver- Daueraufga-
keitsarbeit haltensweisen in FahrradstraRen zu sensibilisieren konnen ben
Plakaten und Flyer eingesetzt werden.
Weitere Informationen und Anregungen zur Offentlichkeits-
arbeit zum Thema Radverkehr bietet die AGFK BW.?*
Rampen und Gemeinde Um die Zugédnglichkeit zu Gebauden zu verbessern, sollte Daueraufgabe
Aufziige fiir eine Aktion/ ein Runder Tisch mit Gewerbetreibenden initi-
Keltern ein- iert werden. Zusatzlich sollte die Information mobile Ram-
richten pen vorhanden sind gut sichtbar an den Geb&duden ange-
bracht werden.
Informationen zu mobilen Rampen in einem Beispielprojekt
der Stadt Baden-Baden.? Barrierefreie Zugange zu Geb&u-
den kdnnen durch die KfW2¢ geférdert und auch durch die
,Aktion Mensch“?” unterstitzt werden.
Restbreite fir | Gemeinde Um die Mobilitat von Personen mit Rollstiihlen und Rollato- Daueraufgabe
Gehwege fest- ren sicher zu stellen, sollte das Mindestmal nach H BVA von
legen und 1,60 m auf mindestens einer StraRenseite von Hindernissen
kontrollieren freigehalten werden (FGSV 2011:40). Um dies zu gewahrleis-
ten, sollte eine Restbreite von 1,60 m definiert werden.
Diese gilt in der gesamten Kommune und ist nicht fur ein-
zelne StraRenabschnitte oder Ortsteile glltig. Zusatzlich ist
die Einhaltung dieser regelmaRig zu kontrollieren.
Ein Beispiel fir die Definition von Restbereiten bietet der
Leitfaden Faires Parken Karlsruhe.?®
24-Stunden Bahnhof- Um weitere Anzugspunkte in der Ortsmitte zu generieren, Daueraufgabe
Angebote straRe sollte der Einsatz einer Paketstation 2°ggf. in Kombination
schaffen mit Quartiersgarage geprift werden.
Rathaus-
gasse Um Wege mit dem Pkw zu reduzieren, sollte die Verlegung
des Lebensmittelautomaten in die Ortsmitte geprift wer-
den.
Sharing-Fahr- Bahnhof- Eine Alternative fir den eigenen Pkw bzw. fur einen Zweit- Daueraufgabe
zeuge anbie- straRe wagen kdénnen E-Lastenrdder darstellen. Daher sollte in Kel-
ten tern ein E-Lastenrad-Sharing an attraktiven Standorten

2 Weitere Informationen unter: www.agfk-bw.de/projekte/mein-weg-meine-zeit/buergerinformationen/

25 Weitere Informationen unter: www.baden-baden.de/buergerservice/beratung-hilfe/menschen-mit-behinderung/legor-rampenprojekt/

26 Weitere Informationen unter: www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Stadt-ohne-Barrieren/Barrierearme-Stadt-
F%C3%B6rderratgeber

27 Weitere Informationen unter: www.aktion-mensch.de/foerderung/foerderprogramme/1barriereweniger/infos-fuer-unternehmen-und-einrichtun-

gen

28 Verfugbar unter: www.karlsruhe.de/b3/mobilitaet/motorverkehr/gehwegpar-
ken/HF_sections/content/ZZoDZW9vx1aWSJ/Leitfaden Faires%20Parken.pdf

2 Hinweise zu Paketstationen unter: www.dhl.de/content/dam/images/Paket/GK/downloads/dhl-paket-uebersicht-details-packstation.pdf
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Titel

Verortung

Ziel

Erlauterung

Prioritat

Umsetzungs-
horizont

Rathaus-

gasse

angeboten werden. E-Lastenrdder3® kénnen durch das Minis-

terium fiir Verkehr BW gefordert werden.

Wer ein Auto nutzen mochte, muss nicht zwangslaufig eines
besitzen. Durch ein attraktives Angebot an Car-Sharing, kann
der Parkdruck im Ortsteil reduziert werden. Das Ministerium
fur Verkehr unterstltzt Car-Sharing3! in Kommunen. Auf-
grund der Lage zwischen Ettlingen bzw. Karlsbad und Pforz-
heim die Stadtmobil Karlsruhe nutzen, kénnen sich fiir die

Nutzer beim Anbieter Stadtmobil Synergien ergeben.

Am Programm
»Nette Toi-
lette” teilneh-

men

Gemeinde

Als weiteres Qualitatsmerkmal flr eine lebenswerte Orts-
mitte kann eine o6ffentlich zugangliche Toilette angesehen
werden. Hierzu besteht neben der Einrichtung von 6ffentli-
chen Toiletten, die Moglichkeit am Programm , Nette Toi-

lette“3? teilzunehmen.

Die Einrichtung 6ffentlicher Toiletten3? wird durch das Minis-
terium fir Verkehr durch das LGVFG geférdert.

Daueraufgabe

Temporare
Bespielung or-

ganisieren

Dorfplatz

Um den Dorfplatz zu beleben kénnen temporare Bespielung
des Dorfplatzes organisiert werden. Beispielsweise durch
mobilen Sandkasten, Spielaktionstage oder einen regelmaRi-

gen Wochenmarkt.

Ein Beispiel aus anderen Kommunen: Karlsruhe spielt.3*

Daueraufgabe

Hindernisse
systematisch
erfassen

Gemeinde

Hindernisse werden besonders durch die Nutzenden wahr-
genommen, daher sollten diese die Méglichkeit haben Hin-
dernisse und Mangel unkompliziert zu melden. Gleichzeitig
schafft die Information tiber die Mangelbeseitigung oder be-
stehende Reglungen eine hohere Zufriedenheit bei der Biir-
gerschaft. Um diesen Austausch zu gewdhrleisten kénnen
regelmafige Begehungen mit Verwaltung, Politik und Bir-
ger:innen vor Ort durchgefiihrt werden.

Das Ministerium fiir Verkehr unterstiitzt Kommunen bei der
Durchfihrung von professionellen FuRverkehrs-Checks.3>
Hinweise zur selbstandigen Durchfiihrung konnen aus dem
Leitfaden FuRverkehrs-Checks — Leitfaden zur Durchfiih-

rung3® entnommen werden.

Daueraufgabe

30 Weitere Informationen zur Férderung von E-Lastenradern unter: vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-
elektromobilitaet/e-lastenraeder/

31 Weitere Informationen zum Car-Sharing unter: vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/auto-und-motorrad/carsharing/

32 Weitere Informationen zum Programm , Nette Toilette” unter: www.die-nette-toilette.de/

33 Weitere Informationen zur Férderung 6ffentlicher Toiletten unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bil-
der/VM_Bilder/F%C3%B6rderprogramme/14 Fussverkehr 210728.pdf

34 Weitere Informationen unter: www.karlsruhe.de/b3/soziales/einrichtungen/kinderbuero/kinderinteressen/veranstaltungen.de

35 Weitere Informationen unter: vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/

36 FuBverkehrs-Checks — Leitfaden zur Durchfiihrung, verfiigbar unter: vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr Checks Leitfaden zur Durchfuehrung.pdf
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Titel Verortung Ziel Erlduterung

Prioritat Umsetzungs-
horizont

Zusétzlich kann die Einrichtung eines digitalen Mangelmel-

ders unterstitzend wirken.

Beispiele flir Mdngelmelder:

Schwetzingen: schwetzingen.mangelmelder.de/#pageid=1

Rastatt: maengelmelder.rastatt.de/dito/explore?ac-

tion=browsermap&id=87

Milltonnen im | Gemeinde Um die Einschréankung der Nutzung durch Miilltonnen zu Dauerauf-

Ortsbild redu- unterbinden, sollte die Organisation der Mullabfuhr Gber- gabe

Bahnhof-
zieren prift werden.
straRe

Zuséatzlich sollte der Einsatz eines Gberdachten, geruchsre-
duzierenden Raums fir Milltonnen in der BahnhofstraRe

ggf. in Kombination mit Quartiersgarage angestrebt werden.
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5 Planungsleitbild

Das Planungsleitbild stellt die Besonderheiten der kommunalen Zielplanung plakativ heraus und
vermittelt einen ersten raumlichen Eindruck. Es dient der Fokussierung auf die wesentlichen im
Prozess erarbeiteten Planungsinhalte. Die textlich beschriebenen Planungsleitbilder werden im
weiteren Prozess mittels einfacher Bildsprache visualisiert und wesentlicher Bestandteil einer
Broschiire zum Projekt sein. Als ,,roter Faden” dienen die Planungsleitbilder der Vergleichbarkeit
der 20 Modellprojekte und der Identifizierung dhnlicher Ziele und Handlungs- und Umsetzungs-

schwerpunkte.

Planungsleitbild Keltern - Dietlingen

Dietlingen — auf Achse

Verkehr und Mobilitdt spielen im Ortsteil Dietlingen eine bedeutende Rolle und pragen das Orts-
bild. In Dietlingen kénnen durch verschiedene MalRnahmenvorschlage zwei Entwicklungsachsen
ausgebildet werden. Auf einer Nahmobilitatsachse entstehen in der Bachstralle neue Qualitaten fir
den Rad- und FulRverkehr, die es zu nutzen gilt. Die Erreichbarkeit der Ortsmitte wird fiir Rad- und
FuRverkehr durch die Einrichtung von Abstellanlagen und weiteren qualitativ hochwertigen Sitzge-
legenheiten verbessert. Die Charakteristik der Ortsdurchfahrt (Westliche und Ostliche Friedrich-
stralRe) als zentrale Achse fiir Kfz-Verkehr und OPNV kann durch eine kontrastreiche Gestaltung
aufgewertet werden. Auch die Haltestellen entlang dieser Achse werden optimiert und sind an-
schlieBend barrierefrei zuganglich. Auf mehrere verkehrsberuhigten FuBverkehrsachsen werden zu
Full Gehende durch die Ortsmitte gefiihrt, das Queren der Ortsdurchfahrt wird dabei durch eine

weitere Querungsanlage im Osten der Ortsmitte bequem und sicher moglich.

Durch die Entwicklung eines Parkraumkonzepts mit Fokus auf Parken in Quartiersgaragen kann die
Dominanz des ruhenden Verkehrs in Dietlingen auf beiden Achsen sowie im weiteren Ortsgebiet
reduziert werden. Dadurch kdnnen neue Aufenthaltsbereiche z.B. an der Alten Kelter entstehen
und bestehende Bereiche, wie der Kirchvorplatz und der Dorfplatz inkl. Rathausgasse aufgewertet
werden. Mit Hilfe dieser Platze kdnnen Orte fiir soziale Interaktion entstehen, welche durch tempo-

rére Bespielungen weiter geférdert werden.

Die Identitat des Ortes wird durch unterschiedliche Ansatze gestarkt, beispielsweise kann durch

Wein an den Fassaden dessen Bedeutung fiir den Ort hervorgehoben werden.

Letztlich spielt auch die Barrierefreiheit fiir den Ort eine Gbergeordnete Rolle. So kdnnen Personen
mit Mobilitatseinschrankungen trotz der gegebenen Rahmenbedingungen durch den Einsatz von

gut berollbarem Bodenbelag und der Unterstiitzung der Rampen eigenstandig auf Achse sein.
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6 Anhang

1 Ortsmitten-Check

2 Dokumentation Online-Beteiligung
3 Dokumentation Hindernisparcours
4 Dokumentation Spiel vor Ort

5 Zielplan
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ORTSMITTEN - gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten

Impulsprogramm
der Landesregierung

ORTSMITTEN - CHECK 2021
Keltern Dietlingen

Erster Eindruck:
Die Ortsmitte in Dietlingen bietet eine intakte Barrierefreiheit
Nahversorgung, historische Gebaude wie das
Spritzenhaus und die Alte Kelter sowie einen Dorfplatz,
der den Mittelpunkt der Ortsmitte bildet. Der Zustand der
Ortsmitte ist von einer hohen Verkehrsbelastung sowie Gehwegbreiten
einem hohen Parkdruck gepragt.

Durchgangigkeit

Fokus:

Durch Topografie und bauliche Rahmenbedingungen
spielt die fehlende Barrierefreiheit eine grofle Rolle. Die
Bachsstrale bietet flr die aktive Mobilitat ein hohes
Potenzial als alternative Achse zur Hauptverkehrsstralle Querungs-
sowie zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat. moglichkeiten

Orientierung

Oberflachenstruktur

Fazit:
Die Ortsmitte in Dietlingen benotigt mehr Flachen fir eine

. . . ege Orientierung - sehein-
aktive, barrierefreie Mobilitat.

geschrankte u. blinde

@ Zugéanglichkeit von
Ortsbild und Nutzung ¢ © Gebauden

a OPNV-Haltestellen
D

Lage und

Frequentierung
Raumbildende

Bebauung Aktive Mobilitat

[dentitatsstiftende

Elemente

Erscheinungsbild @ | OPNV-Verkniipfung

Nahversorgung O Radverkehr - fliefend |
| dzé)

Soziale Infrastruktur @ Radverkehr - ruhend |

| Fuverkehr -
Langsverkehr

Q FuBverkehr -
71N
Querungen

Nutzervielfalt

Verkehrssituation
- e+

Nutzungsflexibilitat ( | ! Flachenaufteilung

Nutzungsoffenheit

Soziale Interaktionen Verkehrssicherheit

Soziale Sicherheit Restriktionen -

ruhender Verkehr

Moblierung Verkehrsmenge

Spielmaglichkeiten Geschwindigkeit

@ Gestaltung Restriktionen -
HA
flieRender Verkehr

| Beleuchtung Larmpegel

| Griin und Kleinklima Luftqualitat
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zusammen

ORTSMITTEN - gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten

Impulsprogramm
der Landesregierung

ORTSMITTEN - CHECK 2021
Keltern Dietlingen

Erster Eindruck:
Die Ortsmitte in Dietlingen bietet eine intakte Barrierefreiheit
Nahversorgung, historische Gebaude wie das
Spritzenhaus und die Alte Kelter sowie einen Dorfplatz,
der den Mittelpunkt der Ortsmitte bildet. Der Zustand der
Ortsmitte ist von einer hohen Verkehrsbelastung sowie Gehwegbreiten

FuBgangeriberweg in der Westlichen Friedrichstralle Rathaus und Spritzenhaus Blicherschrank in der BachstralRe Rampe - Zugang zum Spritzenhaus Verkehrsbelastung in der Ostlichen FriedrichstraRe einem hohen Parkdruck gepragt.

n E n ﬂ Durchgangigkeit
Fokus:

Durch Topografie und bauliche Rahmenbedingungen
spielt die fehlende Barrierefreiheit eine grole Rolle. Die
Bachsstrale bietet flr die aktive Mobilitat ein hohes
Potenzial als alternative Achse zur Hauptverkehrsstralie Querungs-
sowie zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat. moglichkeiten

Orientierung

Oberflachenstruktur

Fazit:
Die Ortsmitte in Dietlingen bendtigt mehr Flachen flr eine

. ) . —_ Orientierung - sehein-
aktive, barrierefreie Mobilitat.

geschrankte u. blinde

Zuganglichkeit von
Gebuden

Ortsbild und Nutzung

OPNV-Haltestellen

Lage und

Frequentierung

Raumbildende

Bebauung

StraBenquerschnitt Bachstrale Westliche Friedrichstralle Pflanzentrog in der Westlichen Friedrichstrale Engstelle in der Bachstralte ruhender Verkehr Untere TalstralRe

Identitatsstiftende
ﬂ n E m Elemente
Erscheinungsbild @

Nahversorgung

OPNV-Verkniipfung

Radverkehr - flielend

Soziale Infrastruktur Radverkehr - ruhend

FuRverkehr -
Langsverkehr

Fulverkehr -

Querungen

Nutzervielfalt

Verkehrssituation
Nutzungsoffenheit

[ | \ Flachenaufteilung

Fehlende Radabstellanlage am Dorfplatz Westliche Friedrichstralle Sitzméglichkeiten am Dorfplatz Treppenanlage Ostliche FriedrichstraRe Offentlicher Parkplatz Bahnhofstraite Nutzungsflexibilitat

Soziale Interaktionen Verkehrssicherheit

Soziale Sicherheit Restriktionen -

ruhender Verkehr

Moblierung Verkehrsmenge

Spielmdglichkeiten Geschwindigkeit

Restriktionen -
flieRender Verkehr

Gestaltung

Beleuchtung Lérmpegel

Griin und Kleinklima Luftqualitat

Bushaltestelle am Rathaus Erscheinungsbild BachstralRe Wasserspiel am Dorfplatz Zuganglichkeit zu Gebauden in der Bachstralle Geschwindigkeitsanzeige Ostliche FriedrichstraRe

16 18 19 20

Stand April 2021
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der Landesregierung

ORTSMITTEN - CHE
Keltern Dietlingen

Bewertung Bestand Ausrichtung und Potenzial

Barrierefre'\he“

Stand: Mai 2021
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1 EinfUhrung

Das Projekt ,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestaltet” bietet die Chance
gemeinsam mit Burger:innen, Verwaltung, Politik und Zivilgesellschaft durch verschiedene Beteili-
gungsbausteinen ein Planungsleitbild — eine Strategie fir die zukUnftige Gestaltung, mit konkreten
Malinahmen — fir eine lebenswerte und barrierefrei gestaltete Ortsmitte in Dietlingen zu erarbeiten
und zu diskutieren. Die Ausgangssituation wird anhand eines Ortsmitten-Checks von den Fachbiros
der Planersocietat und pesch partner — architekten und stadtplaner bewertet.

Zur Einbindung der Birger:innen wurde in der Modellkommune Keltern fir die Ortsmitte von Diet-
lingen als 1. Beteiligungsbaustein eine Online-Beteiligung ausgewahlt, diese wurde unterstitzt
durch analoge Ideenpostkarten, die die Blrger:innen ausfillen und im Rathaus abgeben konnten.
Nach dem 1. Beteiligungsbaustein folgen noch weitere Bausteine im Verlauf des Jahres.

In der 1. Beteiligung zum Ortsmitten-Projekt, die im Zeitraum vom 07. Juni bis zum Q7. Juli 2021
durchgefihrt wurde, hatte die Birgerschaft die Chance Ihre Lieblingsstellen, Problemstellen und
Ideen fir die Ortsmitte in Dietlingen abzugeben. Analog bestand die Mdglichkeit Ideen fir die Orts-
mitte in Dietlingen zu beschreiben und die Fachplaner bei der Entwicklung eines Planungsleitbilds
zu unterstutzen. Der Beteiligungsbaustein wurde vorab durch die értliche Presse beworben und war
auf der Startseite der Gemeinde Keltern zu finden.

Aufbau der Online-Beteiligung

Bei der Online-Beteiligung in Dietlingen hatten die Teilnehmenden am Anfang die Mdglichkeit drei
unterschiedlichen Themen Fragen zur Ortsmitte zu beantworten.

Abbildung 1: Fragen zur Online-Beteiligung

Eine lebenswerte Ortsmitte zeichnet sich fiir mich durch folgende Aspekte aus: |ax 200 Zeichen
Aktuell fehlen mir in der Ortsmitte von Dietlingen folgende Aspekte: Imax. 200 Zeichen

Der wichtigste Punkt der Ortsmitte von Dietlingen ist fiar mich: |max 200 Zeichen

Antworten senden

Quelle: ideenkarte.de/keltern

AnschlieRend konnten die Teilnehmenden in einer Online-Karte Lieblingsstellen, Problemstellen
und Ideen fur den Untersuchungsbereich der Ortsmitte in Dietlingen mittels Pins verorten. Diese
verorteten Pins mit Beitragen konnten mit Likes und Dislikes bewertet, sowie mit Kommentaren
versehen werden.

Die Online-Karte wurde von den begleitenden Fachbiros moderiert, so wurden Pins erst nach einer
Prifung freigeschalten und ggf. in inhaltlich besser passende Rubriken verschoben. Inhaltlich wur-
den die Beitrage nicht bearbeitet. Es ist zu keinerlei Beleidigungen oder personlichen Auseinander-
setzungen gekommen. Die Beitrage der Teilnehmenden sind sehr konstruktiv.
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Abbildung 2: Untersuchungsbereich Ortsmitte Dietlingen

Quelle: ideenkarte.de/keltern

Ideenpostkarte

Die digitale Beteiligung wurde in Keltern durch eine analoge Beteiligung in Form von Ideenpost-
karten unterstitzt. Die Postkarten waren an zentralen Stellen verteilt und wurden in den Gemein-
denachrichten abgedruckt. Auf der Ideenpostkarte konnten ebenfalls Stellen im Untersuchungsbe-
reich verortet und Ideen dazu beschrieben werden, zudem wurde Uber die Postkarten die Online-
Beteiligung weiter beworben.

Abbildung 3: Ideenpostkarte Dietlingen

Quelle: Planersocietat
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2 Auswertung

2.1 Beteiligung

Im Zeitraum der Online-Beteiligung nutzten 33 Teilnehmende die Maglichkeit Fragen zur Ortsmitte
zu beantworten. Auf die Online-Karte wurden in diesem Zeitraum 99 Pins im Untersuchungsraum
gesetzt. Zusatzlich wurden diese Pins 72-mal kommentiert.

Unter der Rubrik Lieblingsstelle wurden 4 Beitrage (4 Pins und O Kommentare) verortet. Die Rubrik
Problemstelle wurde insgesamt 45-mal (24 Pins und 21 Kommentare) thematisiert. Unter der
Rubrik Ideen fir die Ortsmitte in Dietlingen wurden 121 Beitrdge (71 Pins und 51 Kommentare) ge-
schaltet. Hinzu kommen 17 Beitrage die analog per Ideenpostkarte abgegeben wurden.

Insgesamt wurden die Pins der Online-Karte in Keltern 902-mal bewertet. Dabei wurden 797-mal
Pins geliked und 105-mal Pins gedisliked. Der Pin mit der groRten Zustimmung (47-mal geliked)
liegt in der Rubrik Idee. Der Pin mit der héchsten Ablehnung liegt ebenfalls in der Rubrik Idee (29-
mal gedisliked). Dieser Pin wurde auch mit den meisten Kommentaren versehen (5 Kommentare).

Abbildung 4: Verteilung Beitrage Online-Beteiligung

Anzahl = 171 Beitrage
(99 Pins + 72 Kommentare)

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



Seite 8 von 19 Auswertung Online-Beteiligung Keltern

Abbildung 5: Verortung der Pins im Untersuchungsgebiet

Quelle: ideenkarte.de/keltern

2.2 Aspekte fur eine lebenswerte Ortsmitte

Die Teilnehmenden hatten die Chance Aspekte zu nennen, die fir Sie eine lebenswerte Ortsmitte
auszeichnet. 25 Teilnehmende nutzen dies. Haufig wurden mehrere Aspekte aufgezahlt. Am hau-
figsten wurden Treffpunkte, Grinflachen, Bepflanzung sowie gepflegtes Erscheinungsbild, Nah-
versorgung und ein Gastronomieangebot genannt. In der folgenden Abbildung sind die genannten
Aspekte zusammengefasst. Die GroRe der Warter ist in Abhangigkeit der Anzahl der Nennungen
dargestellt.
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Abbildung 6: Ergebnis der Frage, welche Aspekte eine lebenswerte Ortsmitte auszeichnen

Quelle: Planersocietat

Als weitere Frage wurden die Teilnehmenden befragt, welche Aspekte fir Sie in der Ortsmitte in
Dietlingen fehlen. 30 Teilnehmende nannten verschiedene Aspekte, die in der Ortsmitte in Dietlin-
gen fehlen. Besonders haufig wurde hier die Gastronomie insbesondere am Dorfplatz aufgezahlt.
Weitere haufig genannte Aspekte sind Sauberkeit, Spielplatze und Parkplatze. Auch hier sind in
der folgenden Abbildung die genannten Aspekte zusammengefasst. Die GroRRe der Worter ist in
Abhangigkeit der Anzahl der Nennungen dargestellt.

Abbildung 7: Ergebnis der Frage, welche Aspekte in der Ortsmitte in Dietlingen fehlen

Quelle: Planersocietat

Zur Frage welches der wichtigste Punkt der Ortsmitte in Dieltingen ist, beantworteten 19 Teilneh-
mende. Uber die Hélfte der Teilnehmenden gab dabei den Dorfplatz als wichtigsten Punkt an.
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2.3 Lieblingsstellen

In der Rubrik Lieblingsstelle wurden 4 Pins verortet. Diese wurden 8-mal geliked und 2-mal ge-

disliked. Die verorteten Lieblingsstellen liegen u.a. an der Andreaskirche und an der historischen
Kelter.

Abbildung 8: Verortung der Pins in der Rubrik Lieblingsstelle im Untersuchungsgebiet

Quelle: ideenkarte.de/keltern

Thematisch wird auf die Belebung dieser Raume eingegangen, die den Teilnehmenden zufolge ein
Potenzial aufweisen. Des Weiteren wird sich ein historischer Bezug zum Thema Wein gewunscht.
Der Beitrag mit der gréf3ten Zustimmung ist im Folgenden dargestellt.
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Abbildung 9: Pin mit der hochsten Zustimmung in der Rubrik Lieblingsstelle

Historische Kelter

Pin: Um die Kelter herum Weinbau erlebbar ma-
chen - Vorstellung der Weinguter, Fakten zum
Kelterner Weinbau (Anbauflache, Sorten, Ge-
schichte), 1x1 des Weinbaus (von der Rebe in die
Flasche), Vinomat 2 gefillt mit verschiedensten
Kelterner Weinen, Weinquiz

Kommentare: 0 Like: &4 Dislike: O

Quelle: Eigene Darstellung

2.4 Problemstellen

In der Rubrik Problemstelle wurde insgesamt 45 Beitrage (24 Pins und 21 Kommentare) verortet.
Die 24 Pins wurden 289-mal bewertet (273 Likes und 16 Dislikes). Mit 46 Likes erhielten die Pins
zur Querung der Ostlichen FriedrichstraRe und zum Befahren der Gehwege in der 8stlichen Fried-
richstral3e die groRte Zustimmung. Am haufigsten kommentiert wurde der Pin in der westlichen
Friedrichstralie zu Geschwindigkeitsiberschreitungen. Hierbei wurde Uber den mdglichen Einsatz
von Blitzern und Parkverboten diskutiert. Problemstellen werden von den Teilnehmenden vor al-
lem im Bereich der Westlichen und Ostlichen FriedrichstrakRe, dem Dorfplatz und der BachstraRRe
ausgemacht.
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Abbildung 10: Verortung der Pins in der Rubrik Problemstelle im Untersuchungsgebiet

Quelle: ideenkarte.de/keltern

Durch die Verortung im Untersuchungsbereich wird auch die Thematik der meisten Beitrage sicht-
bar. Besonders haufig wurde die Verkehrssituation an der Ostlichen und Westlichen Friedrich-
stralRe als problematisch beschrieben. Thematisiert wurden hierbei zum flieRenden Kfz-Verkehr,
dass der Verkehrsfluss durch den ruhenden Verkehr und durch Fahrbahnverengungen gestort ist.
Auch die eingeschrankten Sichtbeziehungen an den Einmindungen wurde genannt. Aus Sicht der
Nahmobilitat beschreiben die Pins an diesen Stralien fehlenden Querungsanlagen, zu schmale
Gehwege und weiteren Engstellen, die durch Gehwegparken entstehen. In der BachstralRe wurden
als Problematiken, der ruhende Verkehr und das Erscheinungsbild einzelner Gebaude genannt.

Die fehlende Barrierefreiheit wurde zudem am Friedhof und am Dorfplatz verortet. An letzterem
wird der Bodenbelag als Hindernis beschrieben. Auch die mangelnde Sauberkeit wird mehrfach
thematisiert.

In der folgenden Abbildung sind die genannten Probleme zusammengefasst. Die Grolie der Worter
ist in Abhangigkeit der Anzahl der Nennungen dargestellt.

Planersocietat



Auswertung Online-Beteiligung Keltern

Seite 13 von 19

Abbildung 11: Themen der Pins zu den Problemstellen

Quelle: Planersocietat

Die drei Pins mit der hochsten Zustimmung sowie die dazugehdrigen Kommentare sind im Folgen-
den dargestellt. Alle drei Pins beziehen sich auf die Verkehrssituation der Ostlichen Friedrich-

stral3e:

Abbildung 12: Pins mit der hochsten Zustimmung in der Rubrik Problemstelle

Ostliche FriedrichstraRke

Pin: Die Ostliche ist hier schwer iberquer-
bar und durch parkende Autos zudem kaum
einsehbar. Vor allem fir Schulkinder ist die
gefahrliche, tigliche Uberquerung der stark
befahrenen Stralle zu den Bushaltestellen
unzumutbar.

Kommentar: Auch hier wurde bereits vor
vielen Jahren ein FuBgénger - Uberweg be-
antragt, aber klar abgelehnt. Die jetzigen
geringen Querungshilfen waren allein ge-
rade noch genehmigt, und werden dafir von
den Autofahrern komplett abgelehnt.
Kommentar: Kommentare: 2 Like: 46
Es wurde dort schon mehrfach ein FuRRgan-
gerlberweg beantragt und wegen mangeln-
der Dauer (!!) - Frequentierung abgelehnt.
Ein Uberweg, der den Tag (iber nur selten
genutzt wird, ist Fir FulRganger nach Aus-
sage der Fachleute sogar gefihrlicher als
kein Uberweg.

Dislike: O
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Ostliche FriedrichstraRe

Pin: Autos fahren ricksichtslos Gber den
Gehweg und gefahrden FuRganger. Ver-
kehrsverengungen und parkende Autos ha-
ben hier nicht den Effekt der Verkehrsberu-
higung, sondern stellen eine Gefahr fir
FulRganger dar, da Fahrer einfach auf den
Gehweg ausweichen.

Kommentare: 0 Like: 46 Dislike: O

Ostliche FriedrichstraRe

Pin: Gehweg wird durch parkende Autos
blockiert und FuRganger missen auf die
StraRe ausweichen. Absolut inakzeptabel
und gefahrlich.

Quelle: Eigene Darstellung

2.5 ldeen

Kommentare: 0 Like: 43 Dislike: O

In der Rubrik Ideen wurde insgesamt 121 Beitrdge (71 Pins und 51 Kommentare) verortet. Hinzu

kommen 17 Beitrage die analog per Ideenpostkarte abgegeben wurden.

Die 121 Pins wurden mit 519 Likes und 89 Dislikes versehen. Mit 47 Likes erhielt der Pin mit der
Idee zum Errichten eines Blitzers in der Ostlichen FriedrichstraRe die meiste Zustimmung. Die

hochste Ablehnung erhielt ein Pin zur Ortsdurchfahrt, der die Idee von ganztags Tempo 50 in der

Ortsdurchfahrt, kombiniert mit einem Parkverbot an der Ostlichen FriedrichstraRe 10-14, vor-

schlagt. Dieser Pin hat mit finf Kommentaren auch die meisten in dieser Rubrik und ist in diesen

diskutiert worden.
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Abbildung 13: Verortung der Pins in der Rubrik Problemstelle im Untersuchungsgebiet

Quelle: ideenkarte.de/keltern

Bei der Verortung der Ideen wird sichtbar, dass fast fir den ganzen Untersuchungsbereich Ideen
bestehen. Besonders haufig wurden Ideen mittels Pins oder Postkarten fiir die Ostliche und West-
liche Friedrichstralte (29-mal), fir die Rathausgasse (25-mal) und fir die BachstraRe (14-mal) ge-
nannt. Fur den Untersuchungsbereich werden folgenden Ideen und Winsche genannt, die auf das
gesamte Untersuchungsgebiet bezogen werden kdnnen:

e Altersgerechte+ Familiengerechte Wohnungen

e Mehr Sauberkeit

e Mehr und gepflegteres Grin

e FEinen Hahnchenwagen

o Infotafeln zur Geschichte Dietlingens

e FEin Vereins-Verkaufshausle

e (Gemeindetreffpunkt

e Programm zur Verschonerung der Ortsdurchfahrt (z.B. Fassaden/ Blumenbeete)

e Beschilderungskonzept fir zentrale Orte

e Abgesenkte Bordsteine an Querungen fir Personen mit Mobilitatseinschrankungen
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e E-Ladestationen fir Fahrrader

e DHL-Paketstation
In der folgenden Abbildung sind zusammengefasste Winsche und Ideen den entsprechend veror-
teten StraRen zugeordnet. Besonders haufig wurde dabei das Parken in der Ostlichen und Westli-
chen Friedrichstralie sowie in der BachstraRe thematisiert. Auf dem Dorfplatz stand das Thema
Sauberkeit und ein Wochenmarkt im Vordergrund. Es wird deutlich, dass die Teilnehmenden sich
einen gemeinsamen Treffpunkt mit einer verbesserten Aufenthaltsqualitat winschen.

Abbildung 14: Themen der Pins zu den Ideen

Quelle: Eigene Darstellung; Kartengrundlage: © 2021 MapOSMatic/OCitySMap-Entwickler. Kartendaten: © 2021 OpenSt-
reetMap.org und Mitwirkende
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Im Folgenden werden die Pins mit der hochsten Zustimmung dargestellt. Diese beziehen sich

ebenfalls auf die Ostliche und Westliche FriedhofstraRe.

Abbildung 15: Pins mit der héchsten Zustimmung in der Rubrik Ideen

Ortsdurchfahrt

Pin: Stationare Blitzer am Anfang und Ende
der 30-er Zone dringend erforderlich. Diese
Stelle ist im Besitz der Gemeinde
Kommentar: Blitzer machen erst dann Sinn,
wenn eine storungsfreie Durchfahrt mit
konstanter Geschwindigkeit gegeben ist.
Blitzer in Karlsbad zeigen lediglich einen
hoheren Larmpegel durch bremsen/be-
schleunigen.

Kommentar: Kann nur das LRA genehmi-
gen. Wurde in den letzten Jahren aber im-
mer abgelehnt.

Kommentar: Stationare Blitzer machen m.E.
nur wenig Sinn da nur ganz lokal wirksam.
Auch in Karlsbad sind parkende Autos ins-
gesamt die bessere Geschwindigkeits -
Bremse als die nur ganz kurz als Schikanen
wirkenden Blitzer. Allenfalls am Beginn ei-
ner 30 er Begrenzung halte ich sowas fir
sinnvoll.

Kommentare: 3  Like: 47

Dislike: 3

Ortsdurchfahrt

Pin: Parkverbot auf der Stral3e entlang der
gesamten Ortsdurchfahrt einfihren. Ausge-
wiesene Parkflachen sind zu benutzen,
Parkvergehen mussen stark kontrolliert und
geahndet werden.

Kommentar: Ein komplettes Parkverbot
wdrde ich fur falsch halten, da dann die
Durchfahrt noch schneller und damit ge-
fahrlicher wirde. Allerdings sollten m.E. ge-
naue Vorgaben fur mégliche Parkpldtze ge-
macht werden, die ein versetztes Parken er-
maglichen.

Kommentar: Und der Gemeinderat hat sich Kommentare: 2 Like: 45
auch Gedanken gemacht wo man als An-
wohner Parken soll?

Dislike: 2
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Ostliche FriedrichsstraRke

Pin: (Bedarfs-)Ampel in Nahe der Bushalte-
stellen aufstellen um eine sichere Uberque-
rung der Ostlichen fir alle zu erméglichen.
Genau wie vor dem Rathaus und in der
Westlichen bereits umgesetzt.

Kommentar: Das ist dringend nétig! Sehr
gefshrliche Uberquerung Fiir Schiiler, be-
sonders morgens in den Wintermonaten!

Kommentare: 1 Like: 44 Dislike: 0

Ostliche FriedrichstraRe

Pin: Durchgehend Betonpoller entlang der
StraRe (keine Plastikpoller). Damit Autos
und LKWs nicht auf den Gehweg auswei-
chen und FulRganger gefahrden.
Kommentar: Ware sicherlich schén, aber
rechtlich nicht zulassig. Selbst die “klappba-
ren” schmalen Poller haben den Verkehrs-
spezialisten sehr mif3fallen. Sie werden lei-
der mehrfach jahrlich bleibend “umgelegt”
und mdssen immer wieder erneuert wer-

Kommentare: 1 Like: 44 Dislike: 2
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3 Zusammenfassung

Bei der Online-Beteiligung wurde deutlich, dass die Birger:innen ihre Ortsmitte Potenzial in der
Ortsmitte insbesondere im Dorfplatz, bei der historischen Kelter und an dem Platz vor der Andreas-
kirche sehen. Problemstellen wurden vor allem an der Ortsdurchfahrt, aber auch der Dorfplatz und
die BachstraRe verortet. Thematisch sind hier neben dem Durchgangsverkehr, Lésungen fir die
eingeschrankten Sichtbeziehungen, fehlende Barrierefreiheit, ruhender Verkehr, Querungen und
Sauberkeit zu erarbeiten. Mit Gber 70 Prozent aller Pins ist die Rubrik /dee am haufigsten verwendet
worden. Es zeigt sich, dass die Teilnehmenden sich winschen, dass ihre Ortsmitte wieder mehr
belebt wird. Dafur sollte der ruhende Verkehr neu organisiert und die Aufenthaltsqualitat im offent-
lichen Raum z.B. durch bequeme Sitzméglichkeiten, gepflegten Brunnen und mehr Griin verbessert
werden.

Die Ansatze der Online-Beteiligung sind ein erster Schritt zu einem Leitbild fir eine lebenswerte
und verkehrsberuhigte Ortsmitte in Keltern. In weiteren Beteiligungsbausteinen sollen die gesam-
melten Problemstellen analysiert und die Ideen an einzelnen Orten ausprobiert werden.

Planersocietat
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1 EinfUhrung

Die Landesregierung Baden-Wurttemberg hat 2019 das ressortibergreifende Impulsprogramm
.Na klar, zusammen halt ..." ins Leben gerufen. Im Rahmen verschiedener und konkreter Projekte
soll das Miteinander im Land gestarkt werden. Eines dieser Projekte I3uft unter dem Namen ,Orts-
mitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten” und wurde unter Federfihrung des
Ministeriums fiir Verkehr (VM) gemeinsam mit dem Ministerium fir Erndhrung, Landlichen Raum
und Verbraucherschutz (MLR) und dem Ministerium fiir Soziales, Gesundheit und Integration (SM)
konzipiert. Unter der Leitung der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) entwickelt
die Planersocietat gemeinsam mit pesch partner architekten stadtplaner GmbH — unter wissen-
schaftlicher Begleitung — in 20 baden-wurttembergischen Kommunen Planungsleitbilder fir le-
benswerte Ortsmitten. So auch in Keltern fir die Ortsmitte in Dietlingen.

Im Rahmen eines standardisierten Verfahrens wird in den 20 Kommunen, in Zusammenarbeit mit
Verwaltung, Politik, gesellschaftlichen Akteuren und der Burgerschaft, der Transformationsprozess
der Ortsmitten gestartet und gestaltet werden. Fester Bestandteil in jeder Kommune ist die Erstel-
lung eines Planungsleitbildes fir die Ortsmitte in einem dialogorientierten Prozess. Die zugeschnit-
tenen Beteiligungskonzepte bericksichtigen kommunalspezifische Strukturen und Rahmenbedin-
gungen und férdern vor allem auch eine nachhaltige Implementierung der entsprechend zu ergrei-
fenden MaRRnahmen. Bedient wird sich dabei an kommunikativ-partizipativen Bausteinen.

Abbildung 1: ProzessUbersicht Ortsmitten-Projekt Keltern

Quelle: Eigene Darstellung

Eine Online-Beteiligung stellte in Keltern den ersten Beteiligungsbaustein des Projektes dar.
Diese lief zwischen dem 07. Juni und dem 7. Juli 2021. Die Burger:innen hatten die Maglichkeit in
einer interaktiven Karte Lieblingsstellen, Problemstellen und Ideen einzutragen und diese zu be-
werten und zu kommentieren. Daridber hinaus bestand die Maglichkeit sich analog einzubringen,
indem Ideenpostkarten ausgefullt und im Rathaus abgegeben werden konnten. Beide Riicklaufe
flossen in eine Dokumentation ein, wobei die Online-Teilnahme bzw. der Online-Rdcklauf den
deutlich groReren Anteil ausmachte. Insgesamt konnten mehr als 170 Beitrage in der interaktiven
Karte und durch die Postkarten registriert werden. Ideen aus der interaktiven Karte und der Post-
karte waren u.a.:
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Abbildung 2: Ideen aus dem ersten Beteiligungsbaustein

Quelle: Planersocietat

Auf Grundlage des Ortsmitten-Checks, welcher durch die Fachbiros durchgefihrt wurde und den
Erkenntnissen des 1. Beteiligungsbausteins, wurde als 2. Beteiligungsbaustein ein Hindernispar-
cours durch den Untersuchungsbereich durchgefihrt. Dieser fand am 23. September 2021 ge-
meinsam mit 16 Personen aus Verwaltung, Gemeinderat und Inklusionsrat statt. Die Teilnehmen-
den erhielten unterschiedliche Hilfsmittel (Langstock, Rollator etc.), die durch den Sozialdienst
Keltern/Straubenhardt den Fachbiros zur Verfiigung gestellt wurden, um die Barrierefreiheit der
Ortsmitte unter die Lupe zu nehmen.

Hindernisparcours in Dietlingen

Im Laufe des Lebens sind alle auf eine barrierefreie Infrastruktur angewiesen: vom Kinderwagen
bis hin zu altersbedingten Bewegungseinschrankungen. Daher war das Ziel des Hindernisparcours
in Dietlingen, durch verschiedene Hilfsmittel, die Barrierefreiheit des Untersuchungsbereichs der
Ortsmitte zu untersuchen. Als Hilfsmittel standen Langstdcke, Brillen mit der Simulation unter-
schiedlicher Seheinschrankungen (z.B. nur noch 10 % Sehstarke, Altersbedingte Makula-Degene-
ration, Diabetische Netzhauterkrankung) Rollatoren, ein Kinderwagen und ein Rollstuhl zur Verfi-

gung.
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Abbildung 3: Unterschiedliche Hilfsmittel fir den Hindernisparcours

Quelle: Planersocietat

Durch die Hilfsmittel und das Ziel die Barrierefreiheit vor Ort gemeinsam zu untersuchen, kénnen
die differenzierten Anforderungen an den dffentlichen Raum identifiziert und mégliche Losungen
diskutiert werden. Abgeleitet hat sich die Route aus den genannten Problematiken und wichtigen
Orten, die bei der vorherigen Online-Beteiligung genannt wurden (Abbildung 4).

Abbildung 4: Darstellung Begehungsroute

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
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2 Ablauf

Begrifung

Burgermeister Bochinger begriRt die Anwesenden, freut sich auf diese besondere Form der Bege-
hung und ist gespannt neue Aspekte kennenzulernen. AnschlieRend begriiRt Frau Worch (Planer-
societat) die Teilnehmenden und erldutert kurz Anlass, Ziel und Ablauf des Projektes ,Ortsmitten
— gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten”, sowie die Route der heutigen Veranstaltung
dargelegt. Herr Schmid (Planersocietat) und Frau Bogner-Rudolf (Inklusionsrat) verteilen an alle
Anwesenden die verschiedenen Hilfsmittel, die unter anderem vom Sozialdienst Keltern/Strau-
benhardt zur Verfigung gestellt wurden.

Abbildung 5: Impression der Begehung

Quelle: Planersocietat

Station 2: Dorfplatz

Der erste Stopp der Begehung findet auf dem Dorfplatz statt. Bei diesem fallt den Teilnehmenden
sofort auf, dass es schwierig ist zum bzw. vom Platz wegzukommen. Durch verschiedene Hinder-
nisse wie den Wasserlauf, Baume und Banke sind die Zugange stark eingeschrankt. Zudem stellt
der Bodenbelag (gespaltener Natursteinpflaster), der den Dorfplatz umringt, fir die Teilnehmen-
den, die unterschiedliche Hilfsmittel ausprobieren, eine Barriere da. Die Anwesenden diskutieren
verschiedene Maglichkeit wie die Zuganglichkeit verbessert werden kann. Beispielsweise wird vor-
geschlagen im Bereich der Hauptzugange Uber die Rathausgasse und die BachstralRe den Boden-
belag aus der Platzmitte fortzufGhren oder einen ahnlich gut berollbare Bodenbelag zu verwen-
den.

Des Weiteren wird an dieser Station Uber die vorhandenen Sitzgelegenheiten gesprochen. Einige
Banke sind nur Gber Stufen und somit nicht barrierefrei zu erreichen, andere weisen keine Armstut-
zen auf, sind somit nicht fir alle Generationen geeignet. Positiv angesehen wird, dass der Platz von
vielen unterschiedlichen Altersklassen genutzt wird und die Qualitat der Sitzmaoglichkeiten zufrie-
denstellend ist.
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Station 3: Apotheke Rathausgasse/ BahnhofstraRe/ Bachstralle

Der nachste Stopp fand vor der Apotheke in der Rathausgasse/ Bahnhofstralie/ Bachsstralie
statt. In diesem Bereich endet der Verkehrsberuhigte Bereich der Rathausgasse mit einem abge-
rundeten Bordstein von ca. 3cm zur Bahnhofstrale. Eine Teilnehmende, die auf einen E-Rollstuhl
angewiesen ist, erklart den anderen Teilnehmenden, welche Schwierigkeiten bereits kleine Kanten
und Borde fur Personen mit Rollstihlen darstellen und demonstriert den Teilnehmenden auch,
dass sie nur rickwarts den Bordstein passieren kann. AuRerdem berichtet sie, dass es in Dietlin-
gen mehrere Stellen gibt, die fir sie solche Hindernisse darstellen, dass Sie auf die StralRe auswei-
chen muss. Frau Worch erklart daraufhin welche Anforderungen Verkehrsteilnehmende mit unter-
schiedlichen Behinderungen haben. So bendtigen Personen mit Seheinschrankungen Kanten als
Leitlinien, um die Fahrbahn zu ertasten, Personen mit rollenden Fortbewegungsmitteln bendtigen
hingegen einen maglichst nivellierten Verkehrsraum.

Fur Querungsstellen wird daher die Verwendung von Doppelborden empfohlen. Dieses Doppelbord
beinhaltet eine 1 m breite Nullabsenkung mit Sperrfeld fir Menschen mit rollenden Fortbewe-
gungsmitteln und ein ca. 90 cm breites Bord fur seheingeschrankte und blinde Personen mit einer
Bordhdhe von 6 cm. Dieses ist mit Richtungsfeld ausgestaltet, wodurch seheingeschrankte und
blinde Personen die Kante des Gehwegs und die Gehrichtung ertasten kdnnen. Durch das Sperr-
feld bei der Nullabsenkung kénnen seheingeschrankte Personen dieses Bord ebenfalls ertasten,
das ihnen vermittelt, dass in diesem Bereich die Fahrbahn beginnt.

Abbildung 6: Skizze Bodenindikatoren, Beispiel ungesicherte Querung

Quelle: Planersocietat, rechtes Foto: Planersocietat, Tuttlingen

Die Teilnehmenden schildern zudem, dass in diesem Bereich auf Grund der Topografie Fahrzeuge
haufig mit erhéhter Geschwindigkeit unterwegs sind. Auch die Sichtbeziehungen fir Kinder wer-
den als schlecht empfunden, da diese beispielsweise Milltonnen und parkende Kfz stark einge-
schrankt werden.

Planersocietat
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Abbildung 7: Impression der Begehung

Quelle: Planersocietat

Station 4: Gemeindebibliothek BachstraRe / Poststralle

Auf dem Weg entlang der BachstraRRe zur nachsten Station an der Gemeindebibliothek fallen den
Teilnehmenden die an Station 3 besprochenen Thematiken besonders auf und sie testen aus, wie
schwer es ist mit dem Rollstuhl eine Bordsteinkante zu passieren (vgl. Abbildung 8).

Abbildung 8: Impression der Begehung

Quelle: Planersocietat

Angekommen an der Gemeindebibliothek berichten einzelne Teilnehmende welche Erlebnisse sie
gemacht haben. Von den Teilnehmenden mit Langstock und Brille mit simulierten Seheinschran-
kungen wird beschrieben, dass die unterschiedlichen Bodenbelage durch Gehwegerneuerungen
und- instandsetzungsmafRnahmen visuell als Stolperfallen wahrgenommen werden. Auch wird er-
ldutert, dass Hohenunterschiede nur sehr schwer wahrgenommen werden kénnen. Diese Teilneh-
menden weisen darauf hin, dass es fir Personen mit Seheinschrankungen wichtig ware einen
farblichen Kontrast zwischen Fahrbahn und Gehweg zu haben und dass es bei Instandsetzungs-
malnahmen besser ware die gesamte Breite des Gehwegs zu erneuern, als nur kleine Bereiche.

Die Teilnehmenden, die Rollstuhl, Kinderwagen oder Rollator testen, berichten, dass der Gehweg
in der Bachstrale eine gewisse Querneigung aufweist, die mit diesen rollenden Hilfsmitteln als
sehr unangenehm und anstrengend empfunden wird. Zusatzlich merken die Teilnehmenden an,
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dass der Gehweg an verschiedenen Stellen durch unterschiedliche Hindernisse eingeschrankt wird,
beispielsweise durch fehlenden Grinschnitt, Milltonnen oder parkende Fahrzeuge auf dem Geh-
weg.

Der ruhende Verkehr ist ein Punkt, der an dieser Stelle vor der Bibliothek vertieft diskutiert wird.
Frau Worch verweist darauf, dass Gehwegparken nach StralRenverkehrsordnung nicht erlaubt ist,
jedoch haufig vom Ordnungsamt geduldet wird. Dies kann durch Offentlichkeitsarbeit bis hin zu
verstarkten Kontrollen des Gehwegparkens verbessert werden. Des Weiteren kdnnen Parkverbote
eingefUhrt werden, um an einzelnen Stellen, z.B. im Bereich von Querungen des Schulwegplans
Sichtbeziehungen zu verbessern.

Zusatzlich wird an dieser Station auch Uber die Zuganglichkeit von Gebauden gesprochen. Eine Teil-
nehmende berichtet, dass in Keltern oft Zielorte von alteren Menschen, wie beispielsweise auch
Tierarztpraxen nicht barrierefrei zuganglich sind. Dies sollte ebenfalls verbessert werden.

Station 5: FuBgangeriiberweg Westliche FriedrichstraRe

Beim FuRRgangeruberweg in der Westlichen Friedrichstralie fallt den Teilnehmenden auf, dass die-
ser nicht barrierefrei ausgestattet ist und beispielsweise taktile Leitelemente zur Orientierung fur
blinde und seheingeschrankte Personen fehlen. Zusatzlich wird der verfigbare Gehweg als sehr
schmal empfunden. Die Teilnehmenden mit Rollstuhl haben in diesem Bereich sehr wenig Platz,
um den Rollstuhl um 90° zu drehen.

Abbildung 9: Impression der Begehung

Quelle: Planersocietat

Station 6: Alte Kelter KelterstraRe

Auch der Weg zur Alten Kelter wurde von einigen Teilnehmenden ganz neu wahrgenommen.
Durch die Topografie in diesem Bereich kann die Kelter mit dem nicht elektrisch betriebenen Roll-
stuhl nur mit Hilfe erreicht werden. An der Kelter angekommen wird auch darauf hingewiesen,
dass bei gewissen Steigungen bei N3sse der Bodenbelag in Form von Asphalt sehr rutschig sein
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kann. Es wird auch thematisiert, dass dieser Anstieg insbesondere fir dltere Menschen anstren-
gend sein kann und vor der Kelter Sitzgelegenheiten zum Ausruhen und Erholen fehlen.

Die Teilnehmenden winschen sich fur die Alte Kelter einen ,Ort der Begegnung”. Allerdings fehlen
hierfir noch eine barrierefreie Toilette oder ein Behindertenparkplatz. Frau Worch spricht an die-
ser Stelle auch die Orientierung im offentlichen Raum an, denn Hinweise zu ortlichen Gegebenhei-
ten wie z.B. der Topografie sowie eine Beschilderung der zentralen Orte mit z.B. Hinweisen zur
Geschichte sind ebenfalls Aspekte der Barrierefreiheit, welche fur Ortsfremde sowie auch fir mo-
bilitdtseingeschrankte Personen wichtige Informationen darstellen kdnnen. Die Alte Kelter ist der-
zeit nicht von der Ortsmitte aus beschildert und somit fir Ortsfremde auch nur schwierig zu fin-
den.

Abbildung 10: Impression der Begehung

Quelle: Planersocietat

Station 7: Ersinger StraRe

Zwischen den Station 6 und 7 liegt die Volksbank an der Westlichen FriedrichstralRe. Auch diese ist
aktuell nicht barrierefrei zuganglich, was fur Personen mit einem Rollstuhl eine Problematik dar-
stellt. An der Station 7 wird die Bushaltestelle in diesem Bereich thematisiert. Diese ist nicht barri-
erefrei ausgebaut und wird teilweise von Bussen angefahren, die keinen barrierefreien Einstieg
ermoglichen kdnnen. Seitens der Verwaltung wird erlautert, dass im zuktnftigen Nahverkehrsplan
enthalten ist, dass auf den Linien, die durch Keltern verkehren, keine Reisebusse mehr eingesetzt
werden sollen, sondern Niederflurbusse. Einige Teilnehmende berichten, dass allerdings auch Nie-
derflurbusse mit ausklappbaren Rampen an dieser Haltestelle Schwierigkeiten haben, diese Ram-
pen zu verwenden, da die Haltestelle in einer Busbucht in einer Kurve liegt und somit ein paralle-
les Halten oft nur schwer mdglich ist. Die Verwaltung erlautert, dass die Umlegung der Haltestelle
an den Fahrbahnrand in Kombination mit einem barrierefreien Ausbau noch geprift werden muss,
da in der Kurve dieser Umbau schwierig ist.
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Des Weiteren wird an dieser Station Gber die Verfigbarkeit von dffentlichen Toiletten diskutiert. Es
wird darauf hingewiesen, dass beispielsweise die Toilette im Spritzenhaus zwar barrierefrei zu-
ganglich ist, die Kabinen aber nicht behindertengerecht gestaltet sind. Frau Worch stellt auch die
Aktion ,Nette Toilette” vor, bei der lokale Unternehmen mit der Gemeindeverwaltung kooperieren
und ihre Toiletten fiir die Offentlichkeit 6ffnen.

Station 8: FuRgangerampel Rathaus Ostliche FriedrichstraRe

An dieser Station tauscht sich die Gruppe sich Uber den kleinen Platz gegentber des Rathauses aus
und durch welche MalRnahmen dieser verschonert sowie barrierefrei zuganglich gemacht werden
konnte. Unter anderem werden auch die unebenen Treppenstufen und das zu kurze Treppengelan-
der angesprochen. An der FulRgangerampel wird auch von den Fachplanenden positiv vermerkt,
dass die Lichtsignalanlage vor kurzem barrierefrei umgebaut wurde und es nun taktile Leitelemente,
akustische Signale sowie ein Doppelbord an dieser Querung gibt, vgl. Abbildung 11. Auch der ge-
plante digitalen Aushang des Rathauses wird kurz thematisiert und besprochen in welcher Héhe
dieser anzubringen ist.

Abbildung 11: Barrierefrei ausgebaute Fullgangerampel vor dem Rathaus

Quelle: Planersocietat

Verabschiedung/ Ausblick

Frau Worch und Herr Bochinger verabschieden sich von den Anwesenden. Herr Bochinger zeigt
sich zufrieden mit der heutigen Veranstaltung. Er betont, dass das interaktive Format auch auf
Thematiken aufmerksam gemacht hat, die bei einer herkémmlichen Begehung eventuell zu kurz
gekommen waren. Er bedankt sich auch bei den Teilnehmenden des Inklusionsrat.

Frau Worch bedankt sich fur die konstruktiven Hinweise und 1adt die Teilnehmenden zum nachs-
ten Beteiligungsbaustein im Prozess des Projektes ,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und le-
benswert gestalten” ein. Dieser Baustein ,Spiel vor Ort” findet am Dienstag, den 28.09.2021 in der
Ortsmitte Dietlingen statt.
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3 Zusammenfassung

Beim Hindernisparcours in Dietlingen konnten verschiedene Aspekte der Barrierefreiheit von den
Teilnehmenden identifiziert werden. Auch konnten Verwaltung und Gemeinderat weiter fur die
Belange von mobilitatseingeschrankten und seheingeschrankten Personen sensibilisiert werden.
Die angesprochenen Thematiken werden beim 3. Beteiligungsbaustein weiter verdeutlicht und
werden nach diesem in das Planungsleitbild miteinflief3en. Es bleibt festzuhalten, dass sich eine
Begehung mit unterschiedlichen Hilfsmitteln bzw. ein ,Hindernisparcours” sehr gut zur Sensibili-
sierung und zur Identifizierung von Problemstellen eignet, da ein anderer Blickwinkel auf Proble-
matiken eingenommen wird.

PROJEKTKOORDINATION:  AUSFUHRENDE FACHBUROS:
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1 EinfUhrung

Die Landesregierung Baden-Wurttemberg hat 2019 das ressortibergreifende Impulsprogramm
.Na klar, zusammen halt ..." ins Leben gerufen. Im Rahmen verschiedener und konkreter Projekte
soll das Miteinander im Land gestarkt werden. Eines dieser Projekte 13uft unter dem Namen ,Orts-
mitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten” und wurde unter Federfihrung des
Ministeriums fiir Verkehr (VM) gemeinsam mit dem Ministerium fir Erndhrung, Landlichen Raum
und Verbraucherschutz (MLR) und dem Ministerium fiir Soziales, Gesundheit und Integration (SM)
konzipiert. Unter der Leitung der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) entwickelt
die Planersocietat gemeinsam mit pesch partner architekten stadtplaner GmbH — unter wissen-
schaftlicher Begleitung — in 20 baden-wurttembergischen Kommunen Planungsleitbilder fir le-
benswerte Ortsmitten. So auch in Keltern fir die Ortsmitte in Dietlingen.

Im Rahmen eines standardisierten Verfahrens wird in den 20 Kommunen, in Zusammenarbeit mit
Verwaltung, Politik, gesellschaftlichen Akteuren und der Burgerschaft, der Transformationsprozess
der Ortsmitten gestartet und gestaltet werden. Fester Bestandteil in jeder Kommune ist die Erstel-
lung eines Planungsleitbildes fir die Ortsmitte in einem dialogorientierten Prozess. Die zugeschnit-
tenen Beteiligungskonzepte bericksichtigen kommunalspezifische Strukturen und Rahmenbedin-
gungen und férdern vor allem auch eine nachhaltige Implementierung der entsprechend zu ergrei-
fenden MaRRnahmen. Bedient wird sich dabei an kommunikativ-partizipativen Bausteinen.

Abbildung 1: ProzessUbersicht Ortsmitten-Projekt Keltern

Quelle: Eigene Darstellung

Eine Online-Beteiligung stellte in Keltern den ersten Beteiligungsbaustein des Projektes dar.
Diese lief zwischen dem 07. Juni und dem 7. Juli 2021. Die Burger:innen hatten die Maglichkeit in
einer interaktiven Karte Lieblingsstellen, Problemstellen und Ideen einzutragen und diese zu be-
werten und zu kommentieren. Dariber hinaus bestand die Maglichkeit sich analog einzubringen,
indem Ideenpostkarten ausgefullt und im Rathaus abgegeben werden konnten. Beide Riicklaufe
flossen in eine Dokumentation ein, wobei die Online-Teilnahme bzw. der Online-Rdcklauf den
deutlich groReren Anteil ausmachte. Insgesamt konnten mehr als 170 Beitrage in der interaktiven
Karte und durch die Postkarten registriert werden. Ideen aus der interaktiven Karte und der Post-
karte waren u.a.:
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Abbildung 2: Ideen aus dem ersten Beteiligungsbaustein

Quelle: Planersocietat

Auf Grundlage des Ortsmitten-Checks, welcher durch die Fachbiros durchgefihrt wurde und den
Erkenntnissen des 1. Beteiligungsbausteins, wurde als 2. Beteiligungsbaustein ein Hindernispar-
cours durch den Untersuchungsbereich durchgefihrt. Dieser fand am 23. September 2021 ge-
meinsam mit 16 Personen aus Verwaltung, Gemeinderat und Inklusionsrat statt. Die Teilnehmen-
den erhielten unterschiedliche Hilfsmittel (Langstock, Rollator etc.), die durch den Sozialdienst
Keltern/Straubenhardt den Fachbiros zur Verfiigung gestellt wurden, um die Barrierefreiheit der
Ortsmitte unter die Lupe zu nehmen.

Abbildung 3: Impression aus dem zweiten Beteiligungsbaustein

Quelle: Planersocietat
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2 Durchfuhrung

Als dritter Beteiligungsbaustein wurde in Keltern das Format ,Spiel vor Ort” gewahlt. Dieser fand
am Dienstag, den 28.09. 2021 zwischen 16.30 und 19.00 Uhr im Bereich des Dorfplatzes, der Rat-
hausgasse und der Bachstralie statt. An diesen Orten wurde, unterstitzt durch Plakate, Gber das
Projekt und die bisherigen Beteiligungsformate informiert, Quizfragen konnten beantwortet und
unterschiedliche Hilfsmittel spielerisch vor Ort ausprobiert werden. Als Hilfsmittel standen Lang-
stocke, Brillen mit der Simulation unterschiedlicher Seheinschréankungen (z.B. nur noch 10 %
Sehstarke, Altersbedingte Makula-Degeneration, Diabetische Netzhauterkrankung), Rollatoren, ein
Kinderwagen und ein Rollstuhl zur Verfigung.

Abbildung 4: Unterschiedliche Hilfsmittel

Quelle: Planersocietat

Die Wahl fiel auf dieses Format, um den Burger:innen ohne Anmeldung, spontan vor Ort zu er-
moglichen, mit Verwaltung, dem Inklusionsrat, anderen Birger:innen und Planenden ins Gesprach
zu kommen. Gleichzeitig wurde dieses aneignende Format in Keltern eingesetzt, um die Birger-
schaft fir verschiedene Problematiken und madgliche MalRnahmen im 6ffentlichen Raum zu sensi-
bilisieren. Auch die Information zum Projekt war ein Bestandteil dieses aufsuchenden Formats. So
wurden neben der allgemeinen Information zum Projekt auch durchgefihrten Beteiligungsbau-
steine beim ,Spiel vor Ort” in Dietlingen reflektiert. Des Weiteren wurde dieser Termin auch dazu
genutzt die Ergebnisse des von den Fachbiros durchgefihrten Ortsmitten-Checks der Birger-
schaft vorzustellen.

Planersocietat
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Abbildung 5: Stand zur allgemeinen Projektinformation

Quelle: Planersocietat

Neben dem Ruckblick auf die Beteiligungsbausteine wurden beim ,Spiel vor Ort” drei Themenfel-
der behandelt, die sich in den vorherigen Beteiligungen als Schwerpunkte herausgebildet haben.

Abbildung 6: Allgemeine Projektinformation

Quelle: Planersocietat

In der Bachstral3e wurde ein Stand zur Nahmobilitat und zur Verkehrssituation aufgebaut. An die-
ser Station wurden die Birger:innen dazu befragt, wie viel Schritte ein Mensch im Durchschnitt am
Tag zu FuR geht, welche Regeln in einer Fahrradstralie gelten und wie viel Fahrrader auf einen
Parkplatz passen. Zur Verdeutlichung dieser Fragestellung wurde ein Parkplatz gesperrt und eine
Plane mit funf Radabstellbtgeln fir 10 Fahrrader in der Grol3e eines Parkplatzes auf diesen gelegt.
Die Auflésung der Quizfragen fand auf der Rickseite der Stellwand statt. Viele der
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Vorbeifahrenden schauten Interessiert nach dieser Station, einige Radfahrende drehten auch noch
einmal um, um nachzufragen, was der Zweck der Aktion sei. Einige Kinder stellten wahrend der
Veranstaltung ihre Fahrrader auf die Plane.

Wahrend die meisten Teilnehmenden die Anzahl der Schritte die ein Mensch im Durchschnitt am
Tag macht richtig einschatzen, bestanden bei den geltenden Regelungen in FahrradstralRen noch
ein paar Unsicherheiten. Bei der Anzahl wie viel Fahrrader auf einen Parkplatz passen lagen die
Antworten zwischen sechs und 14 Fahrradern. Dies konnte durch die Plane aufgeldst werden.

Die Uberwiegende Anzahl der teilnehmenden Burger:innen beflrwortet eine Starkung der Nahmo-
bilitat in Form von mehr Fahrradabstellbigeln und einer FahrradstralRe in der Bachstral3e. Viele
der Teilnehmenden sind haufiger mit dem Fahrrad unterwegs und sind daher eine Verbesserung
der Radverkehrssituation gegenlber sehr positiv eingestellt. Mehrfach wurde angeregt, dass zur
Verbesserung des Radfahrens nur auf einer Fahrbahnseite geparkt werden sollte. Dem hingegen
wurde aber auch beschrieben, dass es zu wenige Parkplatze in diesem Bereich gibt. Auch wurde
von Teilnehmenden erlautert, das Burger:innen von landlich gepragten Strukturen auf das Auto
angewiesen sind und daher keine Notwendigkeit besteht die Situation fir den Radverkehr zu ver-
bessern.

Abbildung 7: Stand zur Verkehrssituation

Quelle: Planersocietat

Die Aufenthaltsqualitat der Ortsmitte wurde an einem Stand in der Rathausgasse thematisiert.
Hier konnten die Burger:innen Anregungen zur Ortsmitte und insbesondere zur Aufenthaltsquali-
tat in der Ortsmitte geben und Stellen verorten, an denen Sitzmoglichkeiten geschaffen werden
sollten. Dies wurde fur die Bicherei und fur die Ecke Bachstral3e/ Friedenstral3e getan. Durch
gelbe Sitzhocker konnten im Bereich der Apotheke auch andere Blickwinkel eingenommen wer-
den.

Anregungen und Winsche an dieser Station waren:
e Rathausgasse: FuRgangerzone mit Pollern

e Rathausgasse: Parkplatze weg

Planersocietat
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e Rathausgasse: Parkplatze weg + Sitzbanke

e BachstraRRe: weniger Parken

e Gebdude am Dorfplatz mehr nutzen (z.B. fir Feste)

e BachstraRe: Bucherei als Treffpunkt mit Sitzbank etc.

e BachstraRe: Zebrastreifen auf Hohe der Apotheke

e Wochenmarkt auf dem Dorfplatz

e Parkraum schaffen

o Leerstdnde vermeiden (z.B. BachstraRe)

e Leerstande sanieren (z.B. BahnhofstraRRe)

e Bahnhofstralle: Millsituation Parkplatz verbessern

e Dorfplatz: Millsituation fir Pizzakartons verbessern

e Dorfplatz: Sauberkeit verbessern

e Dorfplatz: Spielgerat z.B. Murmelbahn um den Platz

e Dorfplatz: Bricke/Rampe mit Gelander als direkter Zugang zum Spritzenhaus
Die Wunsche der Burger:innen wurden dokumentiert und flieRen in die MalRnahmenerarbeitung

fUr das Zielkonzept fir eine lebenswerte und verkehrsberuhigte Ortsmitte mit ein.

Abbildung 8: Stand zur Aufenthaltsqualitat

Quelle: Planersocietat

Die Barrierefreiheit wurde an einem weiteren Stand auf dem Dorfplatz thematisiert. Dieser Stand
wurde durch den Inklusionsrat betreut. Die Teilnehmenden konnten dort schatzen, wie viel Platz
eine Person benatigt, mit einem Rollstuhl zu drehen oder wie viel Platz benétigt wird, damit sich
zwei Personen begegnen konnen. Die Teilnehmenden schatzen den Radius zum Drehen mit einem
Rollstuhl auf ca. 2m, fir den Begegnungsraum zweier Personen mit ca. 1,5m. Die Auflosung auf

Planersocietat



Dokumentation Spiel vor Ort-Keltern Seite 11 von 12

der Rickseite informierte die Teilnehmenden dariber, dass zum Drehen mit dem Rollstuhl 1,5m
und fur eine Begehung von zwei Personen 1,8m bendtigt werden.

Abbildung 9: Stand zur Barrierefreiheit

Quelle: Planersocietat

Zusatzlich konnten die Birger:innen an zwei kleinen Parcours ausprobieren mit dem Rollstuhl
oder Rollator oder mit einem Blindenstock auf den Dorfplatz zu gelangen. Dabei wurden mehrere
Hindernisse deutlich. Neben dem Bodenbelag wurden auch der Baumbestand und die Sitzbanke
im Zugangsbereich sowie ungleichmaRigen Stufen vor dem Spritzenhaus als Hindernisse wahrge-
nommen.

Abbildung 10: Parcours zur Barrierefreiheit

Quelle: Planersocietat
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3 Zusammenfassung

Beim ,Spiel vor Ort” konnten Buirger:innen sich Gber das Projekt informieren und fir Problemati-
ken und MalRnahmenvorschlage sensibilisiert werden. Gerade durch die Parcours konnte ein ande-
rer Blickwinkel auf das wichtige Thema der Barrierefreiheit eingenommen werden. Viele Teilneh-
mende kamen auch zufallig zu diesem Beteiligungsformat vorbei und beteiligten sich an den Quiz-
fragen. Einige Burger:innen nutzen gezielt die Chance, mit der Verwaltung und insbesondere Bur-
germeister Bochinger in Kontakt zu treten und die Problematiken zu Leerstanden vor Ort zu the-
matisieren. Somit konnte dieses aufsuchende Format den bisherigen Teilnehmendenkreis der Ver-
anstaltungen weiter erganzen.

PROJEKTKOORDINATION:  AUSFUHRENDE FACHBUROS:
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